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Nel 2026 la Lombardia, il Veneto e le province di Bolzano e Trento ospiteranno la XXV edizione dei Giochi
Olimpici e Paralimpici invernali . Per la prima volta, si tratterà di Olimpiadi diffuse che verranno organizzate in
Cluster territoriali : Milano, Valtellina, Cortina, Val di Fiemme e Verona.

Il Sistema camerale dei territori che ospiteranno le Olimpiadi invernali, in stretta sinergia con la Fondazione
Milano Cortina 2026 , ha voluto contribuire attivamente alzís|is´si¯^ºs~|kdi strategie di intervento finalizzate
a massimizzare la sostenibilità di questo importante evento e valorizzarne gli effetti sul territorio , anche
attraverso lo sviluppo di analisi e approfondimenti che possano essere di valido supporto alle decisioni .

Una precedente fase di analisi, realizzata da Unioncamere Lombardia nel 2022 e da Unioncamere del Veneto,
Camera di commercio di Bolzano e Camera di commercio di Trento nel 2023, ha riguardato una valutazione,
per scenari temporali, ikzzí^ggk««sfszs®btrasportistica alle aree che ospiteranno zík´k|®~e della capacità
ricettiva delle strutture presenti in relazione alla domanda turistica attuale e prevista, al fine di prevedere
eventuali elementi di criticità e individuare possibili soluzioni* .

Il presente studio, che rappresenta un follow -up degli studi già realizzati, pone zí^®®k|ºs~|ksul tema della
mobilità elettrica . Lí~fsk®®s´~è quello di approfondire zí^®®¯^zke futura dotazione di infrastrutture per la
ricarica di veicoli elettrici nei territori ospitanti zík´k|®~Ïcon un focus sulle aree di riferimento dei cluster
olimpici e le principali direttrici di collegamento, tenendo anche conto dei poli ricettivi e degli attrattori turistici
più rilevanti (individuati e selezionati nelle precedenti analisi).

PREMESSA

* «Verso le Olimpiadi Milano Cortina 2026 - Infrastrutture, Mobilità, Sostenibilità e Turismo» - Dicembre 2022 (FdP 2019-2020) e «Veneto e Trentino-Alto Adige verso le Olimpiadi Milano Cortina 2026 - Infrastrutture, Mobilità, Sostenibilità e Turismo»-Dicembre
2023 (FdP 2021-2022), entrambi realizzati da Uniontrasporti, con il supporto di Fondazione Links, rispettivamente per Unioncamere Lombardia e per Unioncamere del Veneto, Camera di commercio di Trento e Camera di commercio di Bolzano.
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Lo studio si pone anche zí~fsk®®s´~di fornire spunti utili nel supportare la scelta del parco veicolare a servizio
dei cluster olimpici per il trasporto di passeggeri e merci, tenendo conto delle diverse tecnologie disponibili a
minor impatto ambientale (ibrido, elettrico, idrogeno) .

I riferimenti normativi più rilevanti cui si farà riferimento nel report, in materia di ricarica per veicoli elettrici,
sono: la Direttiva DAFI - Directive Alternative Fuel Initiative del Parlamento europeo, la nuova Direttiva AFIR-
Alternative Fuels Infrastructure Regulation (che dal 13.04.2024 sostituisce la Direttiva DAFI) e il PNIRE - Piano
Nazionale Infrastrutturale per la ricarica dei veicoli alimentati ad energia elettrica . Da queste norme derivano le
definizioni di punti di ricarica e stazioni di ricarica ad accesso pubblico .

Per quanto riguarda la disponibilità di dati fruibili «¯zzí^®®¯^zkdotazione infrastrutturale di punti di ricarica,
Motus -e rappresenta ad oggi il principale interlocutore e punto di riferimento per tutte le tematiche connesse
alla mobilità elettrica in Italia e pertanto la fonte prevalentemente utilizzata per le analisi svolte nel presente
report, senza tuttavia trascurare la pluralità di fonti disponibili su alcuni aspetti puntuali .

A fine marzo 2024, il MASE - Ministero ikzzí^{fsk|®ke della sicurezza energetica - ha lanciato la Piattaforma
Unica Nazionale (PUN), predisposta da GSE e RSE, contenente localizzazione e caratterizzazione delle
colonnine di ricarica elettrica presenti sul territorio nazionale. A dicembre 2024 è prevista la piena
interoperabilità della piattaforma in tempo reale con i CPO (Charging Point Operator) e il rilascio ikzzí"§§per
accedere ai servizi tramite dispositivi mobili . Pertanto, in fase di raccolta dati, tale piattaforma non è risultata
ancora pienamente funzionale rispetto alle analisi previste nel presente report .

PREMESSA
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3. Analisi delle tecnologie dei veicoli a basso impatto ambientale a supporto della pianificazione delle flotte

4. Conclusioni e spunti di riflessioni .

1. Analisi dello stato attuale (scenario 2023 ) ikzzíinfrastruttura di ricarica elettrica nelle regioni che ospiteranno gli
eventi olimpici

2. Analisi dello stato futuro (scenario 2026 ) ikzzíinfrastruttura di ricarica elettrica prevista nelle regioni che
ospiteranno gli eventi olimpici

OBIETTIVO OPERATIVO : fornire ai soggetti competenti informazioni utili per la pianificazione di ¯|í^ikq¯^®^
infrastruttura di ricarica elettrica e la selezione della flotta nei cluster olimpici e nelle aree turistiche di
Lombardia, Veneto e Trentino -Alto Adige .

OBIETTIVO STRATEGICO: massimizzare la sostenibilità favorendo il trasporto (di passeggeri e merci) a basse
emissioni |kzzí^ªk^di studio in vistaikzzík´k|®~olimpico .

OBIETTIVI DELLO STUDIO

Le analisi hanno considerato lo scenario attuale e quello previsto al 2026, rispetto alla dotazione di
infrastruttura di ricarica elettrica e del parco veicoli, per poter poi concludere con alcuni spunti di riflessione .

Il presente report è quindi sviluppato nei seguenti tre segmenti di analisi, declinati in quattro capitoli .

Infrastruttura

Parco veicoli

Conclusioni
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CAPITOLO 1.

Infrastruttura di ricarica 
elettrica attuale 
(scenario 2023)

Metodologia

7|isg^®~ªs ªkz^®s´s ^zzís|pª^«®ª¯®®¯ª^



7La mobilità elettrica in vista delle Olimpiadi Milano -Cortina 2026

INFRASTRUTTURADI RICARICA

Á Analisi e confronto delle basi dati disponibili «¯zzís|pª^«®ª¯®®¯ª^di ricarica (MOTUS-e, ECOMOBS-Regione
Lombardia, Google Maps, Openchargemap , TENtec Map Viewer, NextCharge , Charge Finder, PlugShare, ecc.)

Á Selezione delle basi dati di riferimento : 1. MOTUS-e 2023 (dati sui punti di ricarica a livello comunale,
coerenti con ECOMOBS), 2. integrazione dati Open basata su dati Google Maps e dati Openchargemap
(mappe con la localizzazione di stazioni e punti di ricarica)

Á Mappatura e analisi ikzzís|pª^«®ª¯®®¯ª^attuale basata sui dati di riferimento (anno 2023)

DOMANDA DI RICARICA

Á Raccolta e selezione delle basi dati di riferimento per la stima e zí^|^zs«sdella domanda di ricarica dei
veicoli elettrici (ACI - parco veicolare circolante, POLIS,Regione del Veneto, ASTAT, ISPATåarrivi turistici, Banca
ií7®^zs^åquota di arrivi turistici per modo di trasporto, IEA, ISPRA- quota parco elettrico nelle nazioni EU)åanno
2023

Ʒ Calcolo degli indicatori legati a:

1) infrastruttura di ricarica

2) parco veicolare elettrico in relazione ^zzís|pª^«®ª¯®®¯ª^

Ʒ Individuazione delle criticità ikzzís|pª^«®ª¯®®¯ª^in base^zzí^®®¯^zkofferta e domanda di mobilità elettrica .

METODOLOGIA GENERALE
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1. Infrastruttura di ricarica :

Á Numero e tipologia dei punti di ricarica (in corrente continua o alternata, ad accesso pubblico o privato) a
livello comunale

Á Densità dei punti di ricarica a livello comunale (rapporto tra il numero di punti di ricarica ezí^ªk^del comune) in
corrente continua e alternata, ad accesso pubblico e privato

Á Distanza sulla rete tra i punti di ricarica Fast e Ultrafast

2. Parco veicolare elettrico in relazione ^zzís|pª^«®ª¯®®¯ª^

Á Numero auto elettriche circolanti (BEV)a livello comunale (numero e percentuale sul totale delle auto) Non sono

stati considerati i PHEV (veicoli elettrici -ibridi plug -in), in linea con le statistiche ACI, in quanto, nonostante necessitino di una ricarica
esterna, posseggono una batteria di dimensioni ridotte e, quindi, hanno tempi di ricarica ridotti a parità di potenza erogata dal punto di
ricarica, e data la presenza del motore a combustione, contribuiscono in modo differente allo stato occupazionale ikzzís|pª^«®ª¯®®¯ª^di
ricarica.

Á Occupazione potenziale dei punti di ricarica dovuta al parco totale circolante* : numero di veicoli elettrici totali (auto e

mezzi leggeri) a livello comunale in rapporto al numero di punti di ricarica ad accesso pubblico

Á Occupazione potenziale dei punti di ricarica dovuta al parco totale circolante* e agli arrivi turistici : numero di

veicoli elettrici totali (auto e mezzi leggeri e veicoli in arrivo per turismo) a livello comunale in rapporto al numero di punti di ricarica ad
accessopubblico

Á Occupazione potenziale dei punti di ricarica Fast e Ultrafast dovuta al parco totale circolante* e agli arrivi
turistici : numero di veicoli elettrici (auto e mezzi leggeri e veicoli in arrivo per turismo) a livello comunale in rapporto al numero di punti di

ricarica Faste Ultrafast ad accesso pubblico .

METODOLOGIA å INDICATORI UTILIZZATI

*Per il calcolo del parco totale circolante (auto e mezzi leggeri, peso inferiore a 3,5 tonnellate), poiché i dati ACI non contemplano i mezzi leggeri, è stato considerato un incremento del +4% del totale delle auto elettriche immatricolare (percentuale di
diffusione dei mezzi leggeri sul totale secondo zí7/"-International Energy Agency).
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NUMERO E TIPOLOGIA DEI PUNTI DI RICARICA

Á I dati relativi ^zzí~ppkª®^di infrastruttura di ricarica a livello comunale sono basati sulla banca dati MOTUS-e
(anno 2023), essendo risultata la fonte più completa ai fini delle presenti analisi*

Á I comuni per i quali Motus -e non riporta il numero di punti di ricarica, sono stati rappresentati in grigio sulle
mappe degli indicatori semplici per distinguerli da quelli che realmente non hanno punti di ricarica
(rappresentati in bianco)

Á Nel calcolo degli indicatori composti (ottenuti a livello aggregato o in rapporto ai dati di domanda), per i
comuni per i quali non si conosce il numero di punti di ricarica (i comuni in grigio), cautelativamente, si è
considerato un valore pari a zero

Á La rete stradale riportata nelle mappe presenti nel prosieguo del report si riferisce alle direttrici di
collegamento tra i Cluster territoriali e i punti notevoli (di attrazione turistica) selezionati |kzzí^ªk^di studio
(Lombardia, Veneto e Trentino -Alto Adige)** . Tali direttrici sono state individuate attraverso il motore di
calcolo del percorso di Google Maps.

METODOLOGIA å NOTA SUL CALCOLO DEGLI INDICATORI

*A fine marzo 2024, il MASE ha lanciato la Piattaforma Unica Nazionale (PUN), predisposta da GSEe RSE,contenente localizzazione e caratterizzazione delle colonnine di ricarica elettrica presenti sul territorio nazionale. A dicembre 2024 è prevista la piena
interoperabilità in tempo reale con i CPO (Charging Point Operator) e il rilascioikzzí"§§per accedere ai servizi tramite dispositivi mobili .

** I punti notevoli sono i medesimi già utilizzati nei due precedenti studi realizzati da Uniontrasporti, con il supporto di Fondazione Links,, per Unioncamere Lombardia - «Verso le Olimpiadi Milano Cortina 2026 - Infrastrutture, Mobilità, Sostenibilità e Turismo» - e
per Unioncamere del Veneto, Camera di commercio di Bolzano e Camera di commercio di Trento - «Veneto e Trentino-Alto Adige verso le Olimpiadi Milano Cortina 2026 - Infrastrutture, Mobilità, Sostenibilità e Turismo».
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DISTANZA SULLA RETETRA I PUNTI DI RICARICAå FONTI  DATI  

Á Per effettuare zí^|^zs«srelativa alla distanza tra i punti di ricarica lungo le principali direttrici di collegamento
tra i Cluster territoriali e i punti notevoli ikzzí^ªk^di studio (Lombardia, Veneto, Trentino -Alto Adige) è stato
necessario appoggiarsi ad una base dati diversa da MOTUS-e, che fosse in grado di fornire le localizzazioni
esatte dei punti di ricarica

Á Dopo aver analizzato diverse fonti di dati accessibili al pubblico (dati Open), da cui è possibile ricavare le
localizzazioni (latitudine e longitudine) delle colonnine di ricarica, è risultato che le più complete sono quelle
di Google Maps e OpenChargeMap

Á Si è pertanto proceduto alla fusione dei dati provenienti dalle due fonti (Google Maps e OpenChargeMap )
ottenendo un nuovo database che è stato confrontato con i dati MOTUS-e al fine di valutarne zí^ppsi^fszs®b

Á Sebbene nel nuovo database non sia disponibile la distinzione tra accesso pubblico e privato dei punti di
ricarica, a livello di area di studio si registra un buon allineamento, con uno scostamento del +1% di punti di
ricarica totali georiferiti rispetto alla fonte MOTUS-e. Per quanto riguarda la categoria di punti di ricarica FAST,
si registra un +7%.

Di seguito si riporta un dettaglio delle differenze rilevate, a livello territoriale, tra le fonti considerate .

METODOLOGIA å NOTA SUL CALCOLO DEGLI INDICATORI
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DISTANZA TRA I PUNTI DI RICARICAå CONFRONTO  FONTI  DATI  

METODOLOGIA å NOTA SUL CALCOLO DEGLI INDICATORI

AREA DI STUDIO
Punti di ricarica totali nel DB unito 
(GoogleMaps e OpenChargeMap )

vs DB MOTUS-e

Punti di ricarica FAST nel DB unito 
(GoogleMaps e OpenChargeMap )

vs DB MOTUS-e

Lombardia +2% +2%

Prov. Milano +6% -7%

Prov. Sondrio +26% +11%

Veneto -13% +6%

Prov. Verona +13% +19%

Prov. Belluno +20% +60%

Trentino -Alto Adige +22% +22%

Prov. Bolzano +30% +17%

Prov. Trento +8% +30%

TOT AREA STUDIO +1% +7%
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OCCUPAZIONE POTENZIALE DEI PUNTI DI RICARICA - BEV CIRCOLANTI e ARRIVI TURISTICI 

Stima del numero di veicoli elettrici potenziali utilizzati dai turisti s| ^ªªs´~ |ks g~{¯|s ikzzí^ªk^ is «®¯is~Î

1. Numero di auto elettriche dovute ad ARRIVI INTERNAZIONALI

Á Arrivi internazionali annuali per motivi turistici i^qzs N®^®s k«®kªs ´kª«~ ®¯®®s s g~{¯|s ikzzí^ªk^ is «®¯is~ - dove non 
disponibile  il dato comunale è stato stimato a partire dal dato a livello provinciale o di Comunità montana (Fonti: 
ISTAT, POLIS Lombardia, Regione del Veneto, ASTAT, ISPAT)

Á Quota di arrivi internazionali con il modo auto e rapporto tra il numero di arrivi internazionali in auto e il numero di 
^¯®~ i^s «s|q~zs J^k«s Ý4~|®kÐ *^|g^ ií7®^zs^ -s|i^qs|s «¯qzs ^ªªs´s s| 7®^zs^ i^zzí/«®kª~ §kª {~i~ is ®ª^«§~ª®~Þ 

Á Quota di penetrazione dei veicoli elettrici nei Paesi esteri di provenienza degli arrivi (Fonte: IEA, International 
Energy Agency)

2. Numero di auto elettriche dovute ad ARRIVI NAZIONALI

Á L¯~®^ is ^ªªs´s i^zzí7®^zs^ ªs«§k®®~ ^qzs ^ªªs´s s|®kª|^ºs~|^zs k |¯{kª~ is ^ªªs´s |^ºs~|^zs |ks g~{¯|s ikzzí^ªk^ is 
studio (Fonte: ISTAT) 

Á Quota di arrivi nazionali con il modo auto e il numero medio di passeggeri per auto che viaggiano per 
turismo

3. Stima del |¯{kª~ qs~ª|^zskª~ {kis~ is ^¯®~ kzk®®ªsgrk s| ^ªªs´~Ï i^zzí/«®kª~ k i^zzí7®^zs^Ï §kª {~®s´s ®¯ªs«®sgs 
Ýg~|«sikª^|i~ ¯| qs~ª|~ ®s§~ is pkffª^s~Þ i^ {~z®s§zsg^ªk §kª z^ §kª{^|k|º^ {kis^ iks ®¯ªs«®s |kzzí^ªk^ is «®¯is~Î

METODOLOGIA å NOTA SUL CALCOLO DEGLI INDICATORI
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LOMBARDIA
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Stando alle definizioni di Fondazione Milano Cortina 2026, in Lombardia sono presenti 2 Cluster territoriali :

Á Cluster di Milano : ospita nel complesso 4 sedi di gara; di queste, una è localizzata nel comune di Milano,
una nel comune di Assago e due nel comune di Rho. Inoltre, ospita il Villaggio Olimpico e Paralimpico, il
«Main Media Centre (IBCåMPC)»,e la Cerimonia di Apertura dei Giochi Olimpici .

Á Cluster Valtellina: ospita 3 sedi di gara, 1 nella ski area di Bormio e 2 in quella di Livigno ; inoltre comprende
i Villaggi Olimpici di Bormio e Livigno, costituiti da alberghi esistenti.

I Cluster non hanno confini definiti, tuttavia al fine della presente analisi, per permettere il calcolo degli
indicatori riferiti alle zone di gara, si è reso necessario individuare dei confini geografici precisi selezionando
aggregazioni di comuni di riferimento che rappresentassero ciascun Cluster* .

In particolare, i due Cluster lombardi, ai fini dello studio, includono :

Á Cluster di Milano : comune di Milano

Á Cluster Valtellina : 14 comuni i^zzí"z®^Valtellina fino a Tirano (porta di accesso al Cluster), in particolare
comuni di Bormio, Grosio, Grosotto, Livigno, Lovero, Mazzo di Valtellina, Sernio, Sondalo, Tirano, Tovo di
N^|®í"q^®^ÏValdidentro, Valdisotto, Valfurva, Vervio. Alcune analisi hanno considerato i soli comuni ikzzí"z®^
Valtellina: Bormio, Livigno, Sondalo, Valdidentro, Valdisotto, Valfurva.

DEFINIZIONE DEI CLUSTER OLIMPICI

* Come da considerazioni già effettuate nel precedente studio realizzato da Uniontrasporti, con il supporto di Fondazione Links, per Unioncamere Lombardia - «Versole Olimpiadi Milano Cortina 2026 - Infrastrutture, Mobilità, Sostenibilità e Turismo».



15La mobilità elettrica in vista delle Olimpiadi Milano -Cortina 2026

INFRASTRUTTURA DI RICARICA

ͯ9.300 punti di ricarica in LOMBARDIA

SLOW (<7,4kW) 10%

MEDIUM (7,4 å22kW) 89% 

FAST AC (> 22kW) 1%

N>BW -+ ÝȱÃ¾yWÞ13%

FAST (50 - 150 kW) 58% 

ULTRAFAST (> 150kW) 29%

81% corrente alternata 19% corrente continua

Á86% attivi

Á14% in attesa di attivazione

Á98% accesso pubblico

Á2% accesso privato

In Italia il 68% dei punti di ricarica 
sono su suolo pubblico:

Á26% in strutture commerciali
Á2% in stazioni di rifornimento

AC DC
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Ricarica pubblica AC: 7.390 punti

887 comuni hanno almeno 1 punto di ricarica pubblico AC = 
60% di comuni lombardi coperti (hp: no data=0 punti)

7| ªspkªs{k|®~ ^zz^ §~§~z^ºs~|k ®~®^zk z^ g~§kª®¯ª^ «^zk ^zzíÆÂĆ

Fonte: MOTUS-e 2023

Ricarica pubblica DC: 1.740 punti

323 comuni hanno almeno 1 punto di ricarica pubblico DC = 
22% di comuni lombardi coperti (hp: no data=0 punti)

In riferimento alla popolazione totale la copertura sale al 57%

Installati su suolo pubblico, presso centri commerciali, stazioni di rifornimento, aree di servizio e hub intermodali (def . AFIR)

PUNTI DI RICARICA AD ACCESSO PUBBLICO
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Fonte: MOTUS-e 2023

Installati presso alberghi, B&B o altre strutture
ricettive , parcheggi aziendali e aree riservate ad utenti
autorizzati, come taxi, ecc. (Def. AFIR).

In Italia solo il 5% delle strutture ricettive si è dotato di
un punto di ricarica, considerando anche le iniziative
autonome - Fonte: MOTUS-e , report 2023

In Lombardia i punti di ricarica privati sono:

Á il 2% del totale dei punti presenti sul territorio
regionale

Á il 25 % FAST (DC), con ¯|ís|gsik|º^di ricarica
veloce superiore a quella dei punti di ricarica
pubblica .

Il 2,2% ricade nel comune di Milano (40 punti di ricarica;

il 3,35% del totale comunale : 55% AC - 45% DC)

Si evidenzia una scarsa presenza nel Cluster Valtellina
(non ci sono punti privati AC o DC).

Quasi esclusivamente i capoluoghi di provincia
hanno una buona copertura .

PUNTI DI RICARICA AD ACCESSO PRIVATO
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Ricarica privata DC: 50 punti

15 comuni hanno almeno un punto di ricarica privato DC = 1% 
di comuni coperti (hp: no data=0 punti)

In riferimento alla popolazione totale la copertura sale al17%

Ricarica privata AC: 140 punti

44 comuni hanno almeno un punto di ricarica privato AC = 3% 
di comuni coperti (hp: no data=0 punti)

In riferimento alla popolazione totale la copertura sale al 24%

Fonte: MOTUS-e 2023

PUNTI DI RICARICA AD ACCESSO PRIVATO
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La provincia con la maggior densità di punti pubblici è Milano (1,4 punti AC/km 2 e 0,4 punti DC/km 2). 

La provincia di Sondrio è quella con la densità più bassa (0,06 punti AC/km 2 e 0,02 punti DC/km 2).

A livello di Cluster: Milano è il comune con densità più alta (5,3 punti AC /km 2 e 1,1 punti DC /km 2); i comuni del cluster 
Valtellina non superano mai il valore di 0,1 punti AC/km 2 (Valdisotto, Livigno: 0,05 punti/km 2) e 0,05 punti DC/km 2 (Bormio).

Fonte: MOTUS-e 2023

Rapporto  tra il numero  di punti  di ricarica pubblici  (AC e DC) e la superficie  comunale

DENSITÀ PUNTI DI RICARICA AD ACCESSO PUBBLICO
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Fonte: MOTUS-e 2023

Milano si conferma la provincia con la maggior densità di punti privati (0,03 punti AC/km 2 e 0,02 punti DC/km 2).

La provincia di Sondrio presenta una densità molto bassa (0,002 punti AC/km 2 e 0,001 punti DC/km 2). A livello di cluster:
Milano è il comune con densità più alta (0,1 punti di ricarica/km 2 sia per i punti AC sia per i DC); nel cluster Valtellina non sono
presenti punti di ricarica privati (né AC né DC).

Rapporto  tra il numero  di punti  di ricarica privati  (AC e DC) e la superficie  comunale .

DENSITÀ PUNTI DI RICARICA AD ACCESSO PRIVATO
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Á Punti di ricarica Fast e Ultrafast (potenza>50kW) 
posizionati sulle direttrici di collegamento tra i Cluster e i 
principali punti notevoli della Lombardia (o distanti max 
Áy{ «¯ ªk®k «®ª^i^zk i^ ¯|í¯«gs®^ ikzzk isªk®®ªsgsÞ 

Á La sovrapposizione delle isometriche con distanza sulla 
rete stradale di 30 km max dai punti di ricarica selezionati, 
mostra che la distanza tra 2 punti di ricarica 
Fast/ Ultrafast «¯ggk««s´s o ©¯^«s «k{§ªk ȱÄ¾ y{lungo
le direttrici analizzate (in linea con gli obiettivi AFIR*).

Fonte: GoogleMaps  e  OpenchargeMap

DISTANZA TRA PUNTI DI RICARICA FAST/ULTRAFAST

CRITICITÀ rispetto agli obiettivi AFIR :

Á Collegamenti verso i Laghi di Como/Lecco e di 
Garda e´kª«~ zí"z®^ V^z®kzzs|^

Á No Ultrafast nel cluster Valtellina, No Fast attive a 
Valdisotto

* Le stazioni di ricarica ad accesso pubblico lungo la rete TEN -P ik´~|~ k««kªk ^ ¯|^ is«®^|º^ ȱÄ¾ y{ in ciascun senso di 
marcia (al 31/12/25 le stesse stazioni dovranno avere almeno un punto ultrafastȰ¿Ã¾ yWÞ
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Auto elettriche immatricolate in Lombardia : circa 31 .400 .

Il 90% dei comuni lombardi ha almeno 1 auto elettrica nel suo parco veicolare, a livello regionale la quota di auto elettriche è pari allo 0,5%
dei veicoli totali, superiore alla media italiana pari allo 0,4% (Prov. Milano : 0,55%, Prov. Sondrio : 0,42%). Solo 3 comuni (di cui 2 con meno di
100 abitanti) superano la quota del 2% di auto elettriche sul totale del parco auto immatricolato : Blello (BG) - 74 abitanti, Maccastorna (LO)å
60 abitanti, Campione ií7®^zs^(CO)åca. 1.700 abitanti .

Numero di auto elettriche (BEV) circolanti a livello comunale e rapporto tra BEV e il totale del parco veicolare 

Fonte: ACI, 2022*
Alla data di svolgimento 

della 1 a parte delle analisi 
(marzo 2023) non erano 

disponibili i dati ACI al 2023 
che sono invece stati 

considerati nella seconda 
parte di analisi e per le 

stime al 2026. 

* I dati 2023 vs 2022 registrano +1,5% auto totali e +36%  BEV.

NUMERO AUTO ELETTRICHE CIRCOLANTI (BEV) 
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Á PARCO ELETTRICO CIRCOLANTE TOTALE (stimato)

~32.500 auto e mezzi leggeri in Lombardia

Á Direttiva DAFI (2014 -2024) : 1 punto di ricarica ogni 10 BEV 
Ą BEV/punti<=10

Lombardia 3,5 BEV/punti
Prov. Milano 3,6 åProv. Sondrio 2,2
Prov. con rapporto più alto: Monza e Brianza 5,6
Tirano è tra i comuni critici con BEV/punti >10 (2 punti di 
ricarica per poco più di 40 BEV). Se si considerano anche i punti 
di ricarica presenti a Villa di Tirano (comune confinante) 
BEV/punti di ricarica=4,3

Á Nuova direttiva AFIR (da aprile 2024): richiesta una potenza di 
uscita totale di almeno 1,3 kW per ogni BEV leggero circolante. 

Lombardia: kW medi/BEV = 10,3kW (superiore alla media 
nazionale pari a 8,55kW)
Prov. Milano: 10,5kW åProv. Sondrio: 14,5kW
Prov. con rapporto più basso: Varese 7,5kW
Tirano: kW medi/BEV = 0,7kW (ricarica slow). Con i punti di 
ricarica di Villa di Tirano, kW medi/BEV=4,8 kW.

Gli indicatori potrebbero peggiorare considerando, oltre ai BEV dei 
residenti, i BEV dei turisti in arrivo che si è proceduto a stimare.Fonte: MOTUS-e (No data=0), ACI

OCCUPAZIONE POTENZIALE PUNTI DI RICARICA (PARCO CIRCOLANTE TOTALE)
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Fonte: MOTUS-e (No data=0), POLIS Lombardia , ISPRA, Banca ií7®^zs^, ACI, IEA

Aggiungendo al numero di BEV circolanti le auto 
elettriche in arrivo (turisti italiani e stranieri stimati):

Á Lombardia: +2% di BEV rispetto al parco elettrico dei 
residenti
Prov. Milano: +1,5% di BEV 
Prov. Sondrio: + 26% di BEV (prov. con minor tasso di 
BEV circolanti e con mete turistiche, come Livigno e 
Bormio, con alto numero di arrivi in auto da Paesi 
esteri con alto tasso di possesso di veicoli elettrici)

Á Il rapporto BEV/punti resta sostanzialmente invariato 
a livello regionale e provinciale. Variazioni 
sostanziali in comuni di frontiera come Livigno (2,2 
Ą 7,6) e Bormio (2,7 Ą 8,2). 
>ís|isg^®~ªk */VÛ§¯|®s «^zk ^|g~ª^ ^ Psª^|~Ï {^ z^ 
´sgs|^|º^ ikzzís|pª^«®ª¯®®¯ª^ is Vszz^ is Psª^|~ Ýg~{¯|k 
confinante) permette di riportarlo a valori <10

Á I valori molto alti si riferiscono ai comuni con parco 
auto elettrico, ma nessun punto di ricarica installato 
(inclusi quelli per cui non è disponibile il dato 
«¯zzís|pª^«®ª¯®®¯ª^ÞÎ

OCCUPAZIONE POTENZIALE PUNTI DI RICARICA (PARCO CIRCOLANTE TOTALE E TURISTI)
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Se si considerano solo i punti di ricarica Fast e Ultrafast (DC >= 50 kW) : solo il 13% dei comuni presenta un rapporto BEV
(circolanti e in arrivo)/punti di ricarica Fast e Ultrafast inferiore a 10.

I due cluster lombardi includono alcuni tra i comuni meglio coperti da questa infrastruttura di ricarica, con Grosio e Sondalo che
presentano un rapporto punti DC/punti TOT> 25% e Bormio con rapporto >65% (Milano ha un rapporto pari al 18%).

Fonte: MOTUS-e (No data=0), POLIS Lombardia , ISPRA, Banca ií7®^zs^, ACI, IEA   

OCCUPAZIONE POTENZIALE PUNTI FAST/ULTRAFAST (PARCO CIRCOLANTE TOTALE E TURISTI)
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VENETO
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DEFINIZIONE DEI CLUSTER OLIMPICI

Stando alle definizioni di Fondazione Milano Cortina 2026, in Veneto sono presenti 2 Cluster territoriali :

Á Cluster di Cortina : ospita nel complesso 4 sedi di gara, il Villaggio Olimpico e Paralimpico di Cortina e la
Cerimonia di Chiusura dei Giochi Paralimpici . Nel Cluster è inoltre compresa la sede di gara situata nel
comune di Rasun-Anterselva (Rasen-Antholz), e il Villaggio Olimpico di Anterselva presso alcuni alberghi
esistenti, nel territorio della Provincia Autonoma di Bolzano.

Á Verona: ospita la Cerimonia di Chiusura dei Giochi Olimpici e la Cerimonia di Apertura dei Giochi
Paralimpici .

Come già evidenziato per il territorio lombardo, i Cluster non hanno confini geografici definiti, pertanto, ai fini
del calcolo degli indicatori utilizzati nella presente analisi, riferiti alle zone di gara, si è reso necessario
selezionare i comuni di riferimento che rappresentassero zí^ªk^del Cluster* . Inoltre, il Cluster di Cortina (che
comprende punti di interesse sia in Veneto che in Trentino -Alto Adige) è stato separato in due sotto -Cluster
per distinguere le sedi di gara e le zone di interesse localizzate in Veneto (sotto-Cluster di Cortina) da quelle
localizzate nel territorio provinciale di Bolzano (sotto-Cluster di Anterselva).

Pertanto, i due Cluster veneti, ai fini dello studio, comprendono :

Á Sotto -Cluster di Cortina (6 comuni della Comunità Montana della Val di Boite): Cortina ií"{§kºº~ÏSan
Vito di Cadore, Borca di Cadore, Vodo Cadore, Valle di Cadore, Cibiana di Cadore

Á Cluster di Verona : comune di Verona.
* Come da considerazioni già effettuate nel precedente studio realizzato da Uniontrasporti, con il supporto di Fondazione Links, per Unioncamere del Veneto, Camera di commercio di Bolzano e Camera di commercio di Trento - «Veneto e Trentino-Alto Adige
verso le Olimpiadi Milano Cortina 2026 - Infrastrutture, Mobilità, Sostenibilità e Turismo».
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N>BW -+ ÝȱÃ¾yWÞ5%

FAST (50 - 150 kW) 62% 

ULTRAFAST (> 150kW) 33%

SLOW (<7,4kW) 4%

MEDIUM (7,4 å22kW) 95% 

FAST AC (> 22kW) 1%

INFRASTRUTTURA DI RICARICA

ͯ4.950 punti di ricarica in VENETO

87% corrente alternata 13% corrente continua

Á75% attivi

Á25% in attesa di attivazione

Á98% accesso pubblico

Á2% accesso privato

In Italia il 68% dei punti di ricarica 
sono su suolo pubblico:

Á26% in strutture commerciali
Á2% in stazioni di rifornimento

AC DC
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Fonte: MOTUS-e 2023

Installati  su suolo  pubblico , presso centri  commerciali , stazioni di rifornimento , aree di servizio e hub intermodali  (def. AFIR)

Ricarica pubblica AC: 4210 punti

366 comuni hanno almeno 1 punto di ricarica pubblico AC = 
65% di comuni veneti coperti (hp: no data=0 punti)

7| ªspkªs{k|®~ ^zz^ §~§~z^ºs~|k ®~®^zk z^ g~§kª®¯ª^ «^zk ^zzíÆÁĆ

Ricarica pubblica DC: 610 punti

117 comuni hanno almeno 1 punto di ricarica pubblico DC = 
21% di comuni veneti coperti (hp: no data=0 punti)

In riferimento alla popolazione totale la copertura sale al 52%

PUNTI DI RICARICA AD ACCESSO PUBBLICO
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Fonte: MOTUS-e 2023

PUNTI DI RICARICA AD ACCESSO PRIVATO

Installati presso alberghi, B&B o altre strutture ricettive ,
parcheggi aziendali e aree riservate ad utenti autorizzati,
come taxi, ecc. (Def. AFIR).

In Italia solo il 5% delle strutture ricettive si è dotato di un
punto di ricarica, considerando anche le iniziative
autonome - Fonte: MOTUS-e , report 2023

In Veneto i punti di ricarica privati sono :

Á il 2% del totale dei punti presenti sul territorio
regionale

Á i l 13 % FAST (DC), con ¯|ís|gsik|º^di ricarica veloce
sul totale analoga a quella dei punti di ricarica
pubblica .

Nel sotto -Cluster di Cortina sono presenti solo punti di
ricarica privati AC in 2 comuni su 6 della Comunità Val di
Boite (3 punti a Cortina e San Vito di Cadore) e in alcuni
comuni confinanti (Selva di Cadore, Alleghe, Auronzo di
Cadore) . A San Vito di Cadore è presente 1 solo punto di
ricarica privato

Il 4% sono nel comune di Verona (5 punti di ricarica, il 4% del
totale comunale : 20% AC - 80% DC).
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Fonte: MOTUS-e 2023

Ricarica privata AC: 107 punti

39 comuni hanno almeno un punto di ricarica privato AC = 7% 
di comuni coperti (hp: no data=0 punti)

In riferimento alla popolazione totale la copertura sale al 21%

Ricarica privata DC: 16 punti

5 comuni hanno almeno un punto di ricarica privato DC = 1% 
di comuni coperti (hp: no data=0 punti)

7| ªspkªs{k|®~ ^zz^ §~§~z^ºs~|k ®~®^zk z^ g~§kª®¯ª^ «^zk ^zzí¿¿Ć

PUNTI DI RICARICA AD ACCESSO PRIVATO
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Fonte: MOTUS-e 2023

La provincia con la maggior densità di punti pubblici è Venezia (0,6 punti AC/km 2 e 0,05 punti DC/km 2), mentre Belluno è
quella con la densità più bassa (0,04 punti AC/km 2 e 0,002 punti DC/km 2).

A livello di Cluster: Verona è il comune con densità più alta (0,4 punti AC /km 2 e 0,13 punti DC /km 2); solo Cortina (0,06 punti
AC/km 2 e 0,01 punti DC /km 2) e Borca di Cadore (0,1 punti AC/km 2 e 0,04 punti DC /km 2) sono dotati di punti di ricarica pubblici .

Rapporto  tra il numero  di punti  di ricarica pubblici  (AC e DC) e la superficie  comunale .

DENSITÀ PUNTI DI RICARICA AD ACCESSO PUBBLICO
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Anche nel caso ikzzí^ggk««~privato, la provincia con la maggior densità di punti è Venezia (0,01 punti AC/km 2 , no punti DC),
seguita da quella di Verona (0,01 punti AC/km 2 e 0,002 punti DC/km 2), mentre quella di Belluno registra la densità più bassa
(<0,005 punti/km 2, AC e DC). A livello di Cluster le densità (AC/DC) sono vicine allo zero. Verona è il comune con densità più alta
(<0,005 punti AC /km 2 e 0,02 punti DC /km 2); nel sotto -Cluster di Cortina la densità è < 0,01 punti/km 2.

Fonte: MOTUS-e 2023

Rapporto  tra il numero  di punti  di ricarica privati  (AC e DC) e la superficie  comunale

DENSITÀ PUNTI DI RICARICA AD ACCESSO PRIVATO
























































































































































