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INTRODUZIONE

Unioncamere Lombardia favorisce la competitivita di tutte le imprese del territorio con progetti, idee e azioni concrete
realizzate con le Camere di Commercio lombarde, Regione Lombardia e le altre istituzioni. Affinché le imprese possano
muovere in piena libertd e senza costi aggiuntivi le proprie merci, ma anche per assicurare una dignitosa mobilita ai
cittadini, € importante garantire infrastrutture funzionali agli spostamenti di lunga percorrenza, oltre che utili per assicurare
collegamenti regionali e locali di qualita. Avere reti congestionate e mal collegate tra loro e con z i k « @dppresenta un
aggravio di costo, in termini di servizi piu dispendiosi e/o di maggior tempo per gli spostamenti .

Nel 2021 Unioncamere Lombardia ha aderito al Programma Infrastrutture (Fondo di Perequazione 2019-2020) promosso e
finanziato da Unioncamere nazionale, che halo scopo di consolidare la connessione tra istituzioni e sistema imprenditoriale
attraverso il ruolo del sistema camerale quale facilitatore di un dialogo costruttivo proiettato ad individuare strategie comuni
per il futuro infrastrutturale a breve, medio e lungo termine.

Tra i vari output della prima annualita, g i siata la redazione del Libro Bianco delle priorita infrastrutturali del mondo
economico lombardo (edizione 2022), quale contributo alle strategie sullo sviluppo del sistema infrastrutturale della
Lombardia, ma anche come documento di sintesi indirizzato agli interlocutori istituzionali, per veicolare le richieste degli
imprenditori circa gli interventi piu richiesti per la regione tra quelli programmati .

>i ki s 2023delkLibro Bianco della Lombardia riporta i seguenti contenuti, tra elementi in continuita con la precedente
edizione ed elementi di novita:

A il monitoraggio delle opere prioritarie individuate nel primo anno di attivita, mediante percorso di confronto e ascolto
del sistema economico territoriale, rispetto allo stato di avanzamento, in termini di progettazione, esecuzione dei lavori,
tempistiche e risorse necessarie;
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INTRODUZIONE

A la selezione tra queste priorita di un numero ridotto di opere «indifferibili», allo scopo di concentrare z i » ® ® kdele s ~
istituzioni verso quelle infrastrutture a cui le imprese non possono piu rinunciare e che chiedono agran voce;

A z i  ®dinwdi 9ndicatori di performance per descrivere i singoli territori provinciali, non solo da un punto di vista
infrastrutturale ma anche piu trasversale, contemplando alcune nuove dimensioni, come il digitale, z i k| ke?lg s
smart&green . La dotazione di infrastrutture, nella sua accezione pit ampia, rappresenta un aspetto fondamentale per il
rafforzamento e lo sviluppo del tessuto imprenditoriale, in quanto € in grado di agevolare z i " ®dele azeRde presenti
a livello locale e allo stesso tempo incide sulle scelte di insediamento delle persone e di nuove attivita produttive,
nonché sulle convenienze logistiche delle imprese. | KPI(Key Performance Indicator ) rappresentano un valido strumento
di analisi delle performance territoriali (legate alla presenza e alla funzionalita di determinate infrastrutture) e uno dei
fattori chiave | k z z i s | poltiéhs 8 interento e di sviluppo ;

A i risultati di una indagine effettuata a livello nazionale , con il coinvolgimento di 12 mila imprese, al fine di
completare il quadro conoscitivo dei fabbisogni del sistema imprenditoriale in tema di infrastrutture e di innovazione
dei processi che consentano alle imprese di mantenere un livello adeguato di competitivita sui mercati nazionali e
internazionali e quindi contribuiscano a quella sostenibilita economica, sociale ed ambientale a cui mirano z i Q| s ~
europea e i suoi Stati membri ;

A lo stato di avanzamento dei lavori in termini di reti immateriale , e in particolare di Banda Ultralarga (BUL),riportando
z i k= ~ zdelfastratedia italiana in questa direzione, nella convinzione che una buona digitalizzazione del territorio sia
un fattore chiave della crescitai kzzi kg ~| ~{ s "
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QUADRO ECONOMICO

Nel 2022 la Lombardia si conferma la 12

PIL NOMINALE % PIL
REGIONE A%AA V27| Iraba

LOMBARDIA 1 442298 22,7% regione in Italia per ricchezza prodotta
LAZIO 22 212589 w9  (seguita da Lazio e Veneto) con un PIL pari a
VENETO B 9.3% oltre 442 miliardi di euro, il 23% del PIL
S S N > nazionale e il 68% di quello del nord ovest.
PIEMONTE 5° 146.278 7,5%
TOSCANA 6 128.465 6,6% Il 2023 e stato un anno in frenata dal punto di
CALPAOTES i 6% vista della crescita globale , molto
SICILA i >:0% condizionato dalle tensioni geopolitiche
fl‘;ji; 1900 :zz ‘Z‘:Zj;j diffuse. Dai primi dati Istat disponibili, z i 7 ¢
A I Ea— > 7% sembra abbia retto bene, presentando un PIL
MARCHE T 2.3% a fine 2023 superiore del 3,0% rispetto a
FRIULIWENEZIAGIULIA 13°  43.038 2,2% prima della pandemia .
iiTEBEF:ZA i: ZZZ iZj Per la Lombardia, stime di Assolombarda
ABRUZZO T 8% riportano un +5,5% (PIL2023 vs 2019), grazie
UMBRIA T R pp— anche alla piu veloce e robusta ripresa
BASILICATA 18° 14.969 0,8% registrata nel biennio precedente Ml ritmo  di
MOLISE 10 7138 0.4% crescita della Lombardia distanzia nettamente
VALLE DAOSTA SO 0ig30 anche le regioni europee benchmark: si
oI 2022 | —— »  smos  mw Stimano Catalufia a +1,1%, Bayern a +0,4% e
Classifica CENTRO 410927 a11%  Baden-Wirttemberg ancora sotto del -1,0%
regionale ° SUD E ISOLE S e 22,1% nel 2023 a confronto con il 2019.
ITALIA - 1.946.479 100%

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Istat
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QUADRO ECONOMICO

Nel 2023 le imprese attive in Lombardia risultano piu di 815 mila e rappresentano il 61% del

Imprese attive per provincia dAnno 2023 tessuto imprenditoriale del nord ovest e 16% di quello nazionale, in leggera crescita sia rispetto

(n° e var. % 2019) al 2019 (+0,1%) che al 2022 (+0,2%).

— T In sole tre province si concentra oltre il 62% delle imprese attive della regione : Milano (39%),
otale , 7% micro imprese H

815.372 imprese attive (<10 addetti) Brescia (13%) e Bergamo (10%).

Con riferimento alle variazioni rispetto al periodo pre-pandemico, le province che hanno piu
performato sono Milano (+3,1% di imprese attive rispetto al 2019), Varese (+0,7%) e Monza e
Brianza (+0,4%), mentre quelle che hanno registrato piu contrazione di imprese sono Mantova (-
7,7% di imprese attive rispetto al 2019), Sondrio e Cremona (-4,5%).

Il settore piu rilevante in regione é il commercio con poco meno di 180 mila imprese, che
rappresentano il 22% di tutto il tessuto imprenditoriale lombardo ; seguono le costruzioni (16%)
e le attivita manufatturiere (10%).

Andamento del numero di imprese Settori economici piu
attive in Lombardia presenti
Commercio 178.949; 22%
Costruzioni 132.406; 16%
o~
3 3
< o - Attivita manifatturiere 85.555; 10%
2 . .
o i
o~ 5] . e
S Attivita immobiliari 70.084; 9%
o
Attivita professionali
ttivita professionali, 58.516; 7%
2019 2020 2021 2022 2023 scientifiche e tecniche

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati InfoCamere/ Stockview
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QUADRO ECONOMICO

- . Destlr)\a2| o : Modalita di
—_ ~ a . .
V~z {s is k18 ® S | >~ {1 prlnC|paI| Z(Cgé - B Prodotti piu esportati 2023 trasporto 2023

Germania Macchinari e apparecchiature A Strada

. 12% O;@ 17% 55% (UE 95%)
Francia Prodotti in metallo i Marittimo

0 10% 16% 26% (UE 1%)
USA ~~,  Prodotti tessili w Aereo

E 9% § 11% 18% (UE 2%)
Svizzera E Prodotti chimici 1;\ Ferro

c 7% (°0) 11% =g 1% (UE 2%)
Spagna == Computer, apparecchi elettronici e ottici

2019 2020 2021 2022 2023 (;E. 6% = _—_l 7%
S

La Lombardia nel 2023 ha esportato beni per un valore di 163,2 miliardi di euro, con un saldo commerciale di 10,7 miliardi,
segnando un +0,6% rispetto * z z i prdecédente e un +28% rispetto al 2019. Le esportazioni contribuiscono per il 35% alla
formazione del PILregionale e rappresentano il 26% i k z z i dzienald.@nche nel 2023 le province di Milano, Brescia e
Bergamo sono quelle che hanno esportato piu prodotti : rispettivamente 36%, 13% e 13% del totale regionale .

| beni piu esportati nel 2023 sono stati macchinari e apparecchiature (17%), prodotti in metallo (16%), e prodotti tessili (11%),
che raggiungono in modo prevalente la Germania (12%), la Francia (10%) e gli Stati Uniti (9%). In generale il 51%1 k z z i k

lombardo haraggiunto z i Q| Europda.
Con riferimento alle modalita di trasporto utilizzate, le merci che escono dalla Lombardia usano nel 55% la strada, nel 26% il
trasporto marittimo, nel 18% quello aereo e solo | k ¥%dei casila modalita ferroviaria. Se si guarda alle merci che restano in
Europa, z i s | g ddllaks|radd raggiunge il 95%.

—_—
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DOTAZIONE FISICA DI INFRASTRUTTURE

A 13.095 km di rete stradale di cui il 6% sono di categoria autostradale e il 17%
sono strade di rilevanza nazionale

A 1.760 km di rete ferroviaria RFI (84% elettrificata e 49% a doppio binario), a
cui siaggiungono 320 km di rete regionale in concessione a Ferrovienord spa
(65% elettrificata , 33% doppio binario e 9% a tre o piu binari)

A 4 aeroporti, che complessivamente gestiscono il 67% e il 26% dei traffici
nazionali rispettivamente delle merci e dei passeggeri: Milano Malpensa (1°in
Italia per trasporto cargo nel 2023, con poco piu di 670 mila tonnellate di merci,
e 2° per trasporto passeggeri, oltre 26 milioni), Bergamo Orio al Serio (3° per
trasporto passeggeri con circa 16 milioni e 6° per trasporto cargo con 21 mila
tonnellate di merci), Milano Linate (8° per trasporto passeggeri, circa 9,5
milioni), Brescia Montichiari (5° per trasporto cargo, circa 35 mila tonnellate,
ma 1° per i prodotti postali)

A 5 terminal intermodali nel network europeo* : 1 terminal inserito nel Core
Network, Milano Smistamento (quasi 12 mila treni/anno), e 4 terminal inseriti
nel Comprehensive Network, Interporto di Mortara (unica infrastruttura in
Lombardia a disporre contemporaneamente di un terminal intermodale e di un
centro logistico, 1.450 treni/anno), Busto Arsizio -Gallarate (2.200 treni/anno),
Brescia (circa 7 mila treni/anno) e Mantova (550 treni/anno)

A 2 porti interni nel network europeo : Cremona e Mantova fanno parte del
sistema idroviario padano e sono inseriti nel Core Network europeo

* Nella proposta di modifica i k z z i reRe®IEN-Tzékstata inserita nella rete Core anche il terminale
ferroviario stradale di Milano-Segrate e nella rete Comprehensive i nuovi terminal Busto Arsizio-
Sacconago insieme a Gallarate gia esistente, Bergamo Cortenuova, Cremona (Polo logistico base e
Piadena).

y

Ferrovia RFI 25kV CC
4kaa~"fgN M&T
Ferrovia RFI non elettrificata

9 Aeroporto
@ Porto fluviale

o Terminal

intermodale

Autostrade
N®2 ~ji k 8§

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su fonti varie

S

—_—

LIBRO BIANCO SULLE PRIORITA INFRASTRUTTURALI DELLA LOMBARDIA

\ 10 /

UNIONCAMERE
LOMBARDIA

(S
o)
) 'ef S UNIONTRASPORTI



PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI

KPI Trasporti_, Per descrivere la situazione infrastrutturale attuale della regione
lom 963 lombarda, si usano gli indicatori di performance costruiti nel 2023 da
‘ B | ) . N . CoN = |
fUG ./ ‘ Unl_ont.r_asportl per cont_o di Un_|or_1ca.mer? italiana. Co_n_z | | di §30 s
129,2 variabili e un approccio multicriteria e stato possibile fornire una
LOMBARDIA 111,7 misura analitica sia della consistenza fisica presente in ciascuna
provincia italiana sia di alcuni aspetti, anche qualitativi, legati alla
1304 NORD OVEST = 107,0 . . : : : .
PI ! fruibilita e ” zficienza delle diverse tipologie di infrastrutture
104, NORD EST =123,5 : : . . . . ...
considerate in relazione al contesto socio-economico in cui risiedono,
9 \ MAR CENTRO =964 tenendo conto dei futuri investimenti previsti sul territorio . Sono stati
d SUDEISOLE =830 indagati i 5 settori di trasporto (stradale, ferroviario, portuale,
aeroportuale e logistico) in maniera separata e poi dando una visione
di sintesi.

Al fine di rafforzare lo strumento di valutazione, z i * gqqs ~ 2 {et {

KPIlrispetto » z z i ~ | 2019"ha pré&isto un contestuale affinamento

-;:J?ﬁso della metodologia, non solo in termini di calcolo, ma anche
105120 considerando uno spettro di variabili piu ampio ed estendendo |l
ZZ&S campo di analisi in termini di nodi infrastrutturali monitorati . Oltre ai

B so- =0 porti marittimi sono stati contemplati anche i porti fluviali del sistema

B <50 idroviario padano veneto (in Lombardia Cremona e Mantova) e, oltre

ITALIA = 100 agli interporti, anche i terminal intermodali (in Lombardia, sono stati

e considerati oltre a quelli della rete TEN-T anche Cava Tigozzi (CR),
Fonte: "Nuovi indicatori di performance territoriale",

Unioncamere -Uniontrasporti, 2023 SaCCOHagO (VA) e Me|ZO (MI)

—_—
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PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI

Complessivamente la Lombardia € la quarta regione italiana per performance infrastrutturali (+12% rispetto alla media
nazionale, posta pari a 100).

A livello di singole province, la condizione infrastrutturale risulta molto variegata, con un ruolo dominante della provincia di
Milano (provincia piu performante del Paese, +94% rispetto alla media nazionale), seguita a distanza dalle province di
Bergamo e Brescia, che nella classifica nazionale si collocano in 14-¢sma g 19-esima pogjzione . A questa situazione positiva fanno
da contraltare le province di Sondrio e Lecco che presentano profonde difficolta sul fronte delle infrastrutture dei trasporti,

collocandosi rispettivamente 103-ésima g 8Q-esima,
SINTESI
TRASPORTI

A 72N - '

M 50
120-150
1NN 1487 1 | 24 2> M 51 7~ M 50 2 o I 138 105-120
o o o o o o o 95 -105
2° I8 1330 3 BN 334 2> I 233 7> B 334 > W 163 17 PBEN 1324 14 o
3 B8N 1210 122 PNAN 1214 2 | 206 7 N 2008 7 W 184 1o B8N 1260 19 B so. 50
4°BMBM 1203 15° | BS 1146 30° [ 120 2 N 327 1 [ 1551 220 PNBE 1239 24° M <so
5l VA 1187 177 | MB 1072 41° |} w05 8 M 00 2> [ 1574 20 AN 1228 25
6 BS 1179 190 | BG 1066 43 [ 61 s B 1319 300 | BG 1158 38 | LO 1167 31° TALIA = 100
72/ co 162 240 [ €O 1051 47 | 5° 8° LC 994 40 | LO 1120 400 | PV 1137 36°
gl PV 1162 25° MN 1005 56° [l 52 8> cCcO 989 41° [ VA 1090 420 MN 1028 48
9° MN 999 61° CR 95 57 [[JG8 02 9 LO 91 4 CR 1015 45 CO 994 51° NB. Dati i cambiamenti
100/ R 935 722 pPv 986 61° ] o2 9~ P 67 6 [ CO 906 51° [ CR 87,6 66 apportat alla metodologia
. N N N N N _di calcolo, non e possibile
11-WEEl 5o o WECH w4 75 MM o1 oo WEEN coo0 7> LLC. s20 s WEEN 51 s S0 non & possibie
122 €0 670 9 PEEH 672 2 I o > N 13 o> Jl os 10> Il 557 103 «kpi2o0109.

Fonte: "Nuovi indicatori di performance territoriale", Unioncamere -Uniontrasporti, 2023
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PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI

Entrando nel dettaglio delle singole tipologie infrastrutturali :

Infrastrutture  stradali : la provincia di Milano occupa la 12 posizione in Italia, superando di quasi il 50% la performance media nazionale, in
particolare grazie ad un contesto e una dotazione molto favorevole tipo z i » « «dk &rée”montane, la numerosita di accessi autostradali,
zi "®®2 N klitassiddl €dre@Network, z i k z kohsistenza di rete stradale, soprattutto di categoria autostradale (anche a 3 o piu corsie), ma
anche rispetto alla funzionalita e agli investimenti previsti in opere strategiche, nonché ad esempio rispetto alla buona capacita gestionale delle
societa in concessione.

Nel complesso, 4 province hanno una performance che supera la media nazionale tra il +20 e il +50% (oltre Milano, Lodi, Bergamo e Monza e
Brianza) e altre 4 tra il +16 e il +19% (Varese, Brescia, Como e Pavia).

Le province di Lecco e Sondrio registrano le peggiori performance a livello regionale , collocandosi nella parte bassa della classifica anche
nazionale (96-¢sma g 93-esima gy un complessivo di 105 province) . Entrambe le province sono particolarmente penalizzate dal contesto montuoso,
I Nz z i MNdtretk dufostradale e di assidel Core Network .

Infrastrutture  ferroviarie :in questo caso, la provincia di Milano e seconda in Italia , dopo Roma, con forte distacco rispetto alle altre province .
Lodi e Varese sul podio regionale, sono rispettivamente 12-esima g 23-esima jn |talia. Il capoluogo lombardo primeggia soprattutto in termini di
dotazione e funzionalita: elevata consistenza di rete ferroviaria elettrificata e a doppio binario, numerosita e prestazioni delle stazioni presenti sul
territorio (2 stazioni Platinum), rilevante presenza di addetti alle unita locali nei trasporti ferroviari, n° treni in arrivo/partenza dal capoluogo, massa
assiale, copertura GSM-R, presenza di servizi di mobilitd integrata in stazione, come TPL,taxi, metropolitana, posteggio bici, ecc..

Le tre province che presentano performance ferroviarie in linea con la media nazionale, Mantova, Cremona e Pavia, non dispongono di linee ad
alta velocita, presentano una copertura GSM-R piu bassa della media regionale e hanno le stazioni poco accessibili rispetto alla distribuzione di
popolazione e addetti (soprattutto Mantova e Pavia),ma anche bassaincidenza della rete a doppio binario, Cremona 4% e Mantova 14%.

Lapiu alta incidenza di investimenti previsti sul PILdel territorio per i prossimi anni siregistra a Sondrio e Lodi .

Sondrio e Lecco chiudono la classificaregionale, presentando una scarsaaccessibilita delle stazioni (fraz i " po@®?2integrate con altre modalita),
una rete che non appartiene ai corridoi europei, scarsapresenza per Lecco e nulla per Sondrio di rete a doppio binario, copertura nulla di GSM-
R,ma una buona incidenza di opere in programma rientranti tra i finanziamenti PNRR, commissariamenti e definite strategiche del Governo.

UNIONCAMERE (S
LOMBARDIA 858 | UNIONTRASPORTI
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PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI

Infrastrutture  portuali : pur avendo la regione a disposizione due porti fluviali (Mantova e Cremona), le performance in questo settore restano
basse, visto che queste due infrastrutture allo stato attuale non contribuiscono in modo incisivo alla distribuzione delle merci. Le distanze invece
dalle infrastrutture portuali del Tirreno ei k z z i " i rfors Ve®eng ~superate anche considerando z i k p grévi®@fore dei nodi. Il porto piu
vicino e quello di Genova, che comunque dista piu di 150 km , ad esempio, da Milano Smistamento.

| territori di Sondrio, Varese, Lecco e Como presentano valori del KPIprossimi allo zero (<5).

Infrastrutture  aeroportuali : la Lombardia e la regione che performa meglio in Italia in questo settore (147,7): nella top 10 nazionale si trovano 3
province lombarde, Milano 1°, Bergamo 3° e Varese 7°. La provincia di Milano gode di questa posizione, oltre che per lapresenzai kz zi "k @
di Linate, per la stretta simbiosi fra il suo territorio ez i * k 2 ~disMaleRsa: complessivamente siregistra la piu alta connettivita aerea (tenendo
conto del n° di rotte, connessioni dirette e compagnie) , sostenibilita ambientale (Airport Carbon Accreditation ), crescita dei traffici negli ultimi 3
anni, capacita gestionale delle societa del settore, intermodalita (tenendo conto delle connessioni ferroviarie e tramite bus, dei posti auto
disponibili e delle compagnie di noleggio presenti), ma anche in termini di dotazione tecnologica .

In questo settore, € piu evidente z i k pgavitRz®re dei nodi che premia anche province che territorialmente non sono dotate di un aeroporto,
ma che sono molto prossime a province con grandi aeroporti . In 11-¢sma posizione nazionale sitrova Monza e Brianza, che non ha un aeroporto
nei propri confini, ma che € molto prossima aimportanti scalicome Malpensa, Linate e Bergamo.

Nonostante gli importanti nodi aeroportuali presenti in regione, la provincia di Sondrio presenta un KPI prossimo allo zero (1,3). In questo caso
incide molto z i ™ g g k «sikadale = Zesr@iaria del territorio . Dal capoluogo occorrono piu di 2 ore per raggiungere gli aeroporti piu vicini,
Milano Linate e Bergamo Orio al Serio, e quasi 2,5 ore per raggiungere z i ™ k @ ~disMil@an®Malpensa.

—_— —
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PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI

Infrastrutture  logistiche : la provincia di Milano occupa il 1° posto nella classificaregionale e il 9° in quella nazionale, grazie a un contesto e una
dotazione infrastrutturale molto favorevoli, intercettando in 90 minuti dal capoluogo 4 interporti (Rivalta Scrivia, Parma, Novara e Mortara) e 12
terminal intermodali, con relativa buona disponibilita di superfici (area logistica e intermodale) e numero binari; anche dal punto di vista della
funzionalita siregistra una buona performance, soprattutto in termini di coppie treni/anno, ma anche di lunghezza massima del treno ricevibile .
Otto province lombarde presentano delle performance logistiche superiori alla media nazionale, da Milano +117% a Varese +9%, passando per
Brescia, Mantova, Pavia, Monza e Brianza, Bergamo e Lodi.

Chiude la classifica regionale il territorio di Sondrio (102-esima jn |talia), dal cui capoluogo non € possibile raggiungere un interporto o un
terminal intermodale tra quelli disponibili entro i 90 minuti, come nel caso delle infrastrutture aeroportuali e portuali, acausai kz zi " ggk
stradale e ferroviaria della provincia.

Per una corretta interpretazione dei KPI riferiti alle infrastrutture di trasporto e logistica, € bene precisare che:

A 8ka zk s| par«®2 ®® 2k is 2k®k Y«®2"rjk k pkaa~" sk blasariaprpvindaslessle opege f ~
in essa materialmente ubicate (tenendo conto dei confini amministrativi provinciali)

A 8k?2 zk s|p2r«® ®® 2k is | ~i~ Y&8~2®s {"2s®®s{s k pzdesprimerslé poterzialitag ~ 2
di accesso alle infrastrutture indipendentemente dalla «territorialita». Si tiene conto, infatti, della capacita di attrazion e del singolo nodo
s| p2r«®2 " ®® 27rzk | ~|] «~z~ "Nzzis|®k?2a|~ ikzz” 8§2~"s|gs”*T {~ ~A|lgrk |Kk
A nodi infrastrutturali raggiungibili entro 90 minuti dal capoluogo di provincia, con coefficienti di «assorbimento» inversamen te proporzionali
alla distanza

A fattore di premialita che tiene conto della presenza e della rilevanza del nodo rispetto a ciascun territorio su cui potenzia  Imente esercita la
propria influenza (quindi ogni nodo ha un peso differente rispetto al territorio su cui potenzialmente esercita la propria in fluenza).

S
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PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI

Cluster tematici
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Sondrio risulta il
territorio piu
penalizzato dal
contesto territoriale,
rispetto a tutte le
tipologie
infrastrutturali, ma
specialmente per
porti, aeroporti e
logistica.

Oltre Sondrio, i
territori di Cremona e
Lecco presentano
importanti criticita

dal punto di vista
della dotazione,
soprattutto con
riferimento alla
strada.
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Oltre Sondrio,
presentano deficit
funzionali nel settore
aeroportuale anche i
territori di Cremona e
Mantova.

In termini di strategia,
le province piu
penalizzate -
soprattutto nel settore
logistico - risultano
Bergamo, Lecco e
Sondrio .
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PERFORMANCE TRASVERSALI

Oltre ai KPI infrastrutturali, per completare z i s | © i &dél {tdtritod~ lombardo pud essere utile riportare le
performance calcolate per descrivere due categorie piu trasversali di un territorio, come il digitale e zehergia . In questo
caso sono state utilizzate 40 variabili .

Come ulteriore sintesi e chiave di lettura, si riporta la classifica «green&smart » delle province lombarde nel contesto
nazionale. Di seguito i dettagli .

W? '@:‘ L/I]’l' Digitale e

Energia
M -0
120-150
o 105-120
1 N ss0 2 o) 149.4 1 174.9 1 oe 1oc
2° MB 133,6 9 LO 122.3 10 133,6 13 80 - 95
3° CR 115,55 22 MN 112,8 21 120,8 21 = 505(; 80
<
4° MN 1124 26 PV 102,7 40 116,7 25
5° BS 110,1 29 BS 90,4 74 111,6 32
6° BG 109,9 25 BG 90,3 75 1015 46 Smart&Green
7° VA 108,6 35 M 85,1 87 98,8 53
o M s
8 LO 104,2 42 CR 84,4 88 91,1 61 B 10 - 150
g° LC 101,3 46 MB 84,2 92 91,0 62 B 105 -120
10° coO 98,3 52 coO 82,3 96 89,5 63 :;’ 1;5
11° PV 92,6 63 LC 80,2 99 89,2 64 50 - 80
12° SO 91,3 67 _ 795 102 88,7 65 <50
Fonte: "Nuovi indicatori di performance territoriale”, Unioncamere  -Uniontrasporti, 2023 ITALIA=100

—
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PERFORMANCE TRASVERSALIDIGITALE

VDA
90,3

& /e

LOMBARDIA 113,5

NORD OVEST = 102,2
PIE

91,6 NORD EST =112,6

SUD E ISOLE = 88,5

M -0

[ 120-150
105- 120
95 -105
80 - 95

0 5080

°
B <0 99,3

ITALIA =100

—_—

>i ~f s kdel® gKPI~digitale» €& quello di mettere a fuoco Ila
propensione dei territori verso la diffusione e zi  ®sdelle °©
tecnologie digitali, anche in termini di offerta di infrastrutture e di
servizi e quindi di opportunita per le imprese e le famiglie residenti.

Nel panorama italiano, la Lombardia (113,5) si colloca terza, dopo
Lazio (122,8) ed Emilia-Romagna (118,8), con un punteggio che
supera di oltre il 13% la media nazionale.

La situazione provinciale lombarda risulta piuttosto positiva , con 9
territori che si collocano sopra la media nazionale: Milano seconda a
livello italiano e solo Sondrio, Paviae Como sotto la media.

Milano (184) primeggia per strutture per l'innovazione e livello di
istruzione, ma anche in temini di dotazione, come copertura fissa e
mobile, e di funzionalita, ad esempio per la velocita media in
download effettiva e per la penetrazione della banda ultra larga.

Fonte: elaborazione Uniontrasporti
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PERFORMANCE TRASVERSALIENERGIA

Il <KPlenergia» esprime, in senso lato, quanto i territori «utilizzano bene»

z i k| kcheglarino a disposizione, tenendo conto soprattutto delle

| fonti di energia rinnovabile . Nel novero delle fonti rinnovabili il cui
LOMBARD,A%B impiego permette di produrre elettricita ci sono in particolare z i k| k°
solare, quella eolica e quella idroelettrica .

92,8 NORD OVEST =99,6

o NORD EST = 98.4 Nel 2021, la produzione di energia elettrica da fonti rinnovabili in

. an CENTRO = 97.2 Lombardia e riuscita a coprire solo il 34 % del fabbisogno energetico

TOS SUD E ISOLE = 103,0 elettrico della regione, a fronte di un totale di energia elettrica prodotta
1015 pari a 53 mila GWh.
Complessivamente il KPI della Lombardia (96,9) evidenzia una
performance regionale leggermente inferiore alla media nazionale.
A livello provinciale, il territorio di Sondrio si colloca primo nel
panorama nazionale, emergendo grazie ad una buona dotazione e
- funzionalita delle reti disponibili, in termini ad esempio di disponibilita
> 150 . . . . . . . .. . .
120150 di energia potenziale per il tessuto imprenditoriale locale, di indice di
105120 specializzazione della «Filiera energia elettrica» e per la produzione
95 -105 . . .
80 95 totale rispetto alla imprese attive.
I s0-s0
M <so 104,3
ITALIA =100

Fonte: elaborazione Uniontrasporti
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PERFORMANCE TRASVERSALI SMART&GREE

- > 150

M 120 -150

B 105 -120
95 -105
80 - 95
50 - 80
<50

ITALIA =100

—_—

LOMBARDIA 109,0

NORD OVEST =104,8
NORD EST =121,0
CENTRO = 98,0

SUD E ISOLE = 85,0

La classifica Green&Smart € ottenuta dai 7 KPI sviluppati (strada,
ferrovia, porti, aeroporti, logistica, digitale, energia), isolando gli
elementi che ricadono nella sfera della sostenibilita ambientale e
della digitalizzazione al fine di ottenere una valutazione di massima
Su quanto le province italiane si stiano realmente orientando verso la
transizione green e digitale, contemplata anche * z z i s {le®BRigng
Nazionale di Ripresa e Resilienza(PNRR)

Nella classifica regionale, la Lombardia (109,0) si posiziona al 7° posto
con un indicatore superiore alla media nazionale di circa dieci punti
percentuali .

A livello territoriale la situazione € variegata, con 6 province sopra la
media (Milano prima alivello nazionale) e 6 sotto.

Tra i principali fattori premianti delle province che si collocano in
cima alla classifica si evidenziano: la dotazione tecnologica e
zi s| ®k 2 phegli deropo@ib la presenza di colonnine di ricarica
elettrica sulle strade a lunga percorrenza, la percentuale di rete
ferroviaria elettrificata, il livello di mobilita integrata nelle stazioni
ferroviarie, la percentuale di copertura GSM-R sulla rete ferroviaria,
z i s | gsdelle |perdite di rete nella distribuzione energetica, la
presenza di strutture per zi s | | ~  €e‘la snatlirita digitale del

LIBRO BIANCO SULLE PRIORITA INFRASTRUTTURALI DELLA LOMBARDIA
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IL TRAFFICO SUI VALICHI ALPINI

OLTRE 180 MILIONI DI TONNELLATE
DI MERCE

40,2 /14,6

0,8/ - Brennero

1.4/ - Reschen
' San Tarvisio/
0,9/10,4 Bernardino Cal
] ™~~~ Villach
| Sempione =
7,6/19,6 24,6/10,5
11- QYo § = B
_____________ “ Gottardo Lf_,\/ \
. Monte | | Gran Sdan 7 ” 43/nd.
i Bianco ,f Bernardo [~ -Z{ Fernetti/ Villa
T ~ B - Opicina
8,5/ - ~u 7 p
& \ 474% vs  52,6%
) o 80.000
70.005
; J 70.000
Y f 1 \/'“'
7 . 60.000 54.232
v > g & 50.000
| 40.000
) NG 31.477
N R 30.000 25.166
\ 20.000
N 10.000
2 0
NORD - OVEST NORD - EST
216/08 Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati « Rapport Annuel 2022» relativo ai traffici alpini
’ ’ realizzato da Commissione UE e Ufficio Federale Svizzero dei Trasporti. B Strada ®Ferrovia
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LA REVISIONE DELLA RETE TEW IN LOMBARDIA

»
]
Tigs*

e

MARE DEL NORD-RENO-MEDITERRANEO

BALTICO-ADRIATICO

La Lombardia si trova al centro della politica europea dei trasporti,
essendo attraversata da tre importanti Corridoi della rete TEN-T. Dal
2021 € stata avviata una revisione dei Corridoi che costituiscono
guesto reticolo di infrastrutture viarie, ferroviarie, idroviarie e nodi
strategici individuati dalla politica europea per garantire il
rafforzamento della coesione economica, sociale e territoriale fra gli
Stati membri e perseguire una mobilita senza interruzioni, sicura e
sostenibile, la crescita economica e la competitivita, nonché la libera
circolazione delle merci, dei servizi e dei cittadini .

La principale novita consiste | k z z i s | ®&i~un li%eBo~di kete
intermedio (che si aggiunge al Core e al Comprehensive, da adeguare
rispettivamente entro il 2030 e il 2050) denominato «Extended Core»,
con orizzonte temporale il 2040, che comprende alcune sezioni
prioritarie della rete Comprehensive e include i tracciati dei Corridoi
Ferroviari Merci, allineandoli ai nuovi Corridoi Europei di Trasporto.

Per la Lombardia i cambiamenti contenuti nella revisione, che sara approvata nel 2024, riguarderanno in primis la ridefinizione
del Corridoio Reno-Alpi, che sara incorporato con il Corridoio Mare del Nord-Mediterraneo, dando vita al nuovo Corridoio
Mare del Nord -Reno-Mediterraneo . Inoltre, alcune sezioni ferroviarie come é >~ ~ | s | &€ £ § "Rosales & Como S.
Giovanni (via +~{ ~ & Nk 2 k-@t+ ~ " asarénno elevate a rango di rete Extended Core, quindi da completare con
finanziamenti europei entro il 2040. Il terminal ferroviario -stradale di Milano -Segrate rientrera nella rete Core.

S
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‘ Fabbisogni logistici
e Infrastruttural
delle imprese

® stutturai kzzi s [nazidngle |

@® Focus Lombardia
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>ihdagine sui fabbisogni infrastrutturali e logistici delle imprese e stata condotta su un campione di 12.000 imprese
localizzate su tutto il territorio nazionale , di queste poco piu del 78% sono micro -imprese (< 10 addetti) e circa il 9% sono
medio -grandi imprese (> 50 addetti). Il campione selezionato € statisticamente rappresentativo delle imprese italiane
stratificate per regione di residenza, classe dimensionale e settore, in grado di garantire la significativita regionale nel
contesto nazionale .

In Lombardia sono state coinvolte circa 1.600 imprese .

>i s | i & gtatd dvolta con il supporto tecnico i k z z i 7spe@aizRata®ir- ricerche di mercato Format Research, tramite
interviste telefoniche realizzate con sistema Cati, dal 9 marzo al 3 maggio 2023 .

Una prima edizione i k z z i s |nazidbrngle ¢ dtata realizzata nel 2021, rivolta alle imprese della manifattura e del trasporto e
logistica, i cui risultati sono stati presentati durante i diversi tavoli di confronto territoriali con associazioni e imprese. Dai
suddetti tavoli € emersa z i k « s dj kllargate il campo di indagine includendo ulteriori categorie imprenditoriali rilevanti
per le economie locali, che hanno peraltro maggiormente risentito degli effetti della pandemia ei k z z i s | ecaRdniica
internazionale .

Di seguito viene riportata una selezione dei risultati riferiti alle imprese lombarde coinvolte | kzzi s| i *qs | k

() Campione rappresentativo delle imprese italiane nei settori considerati . Domini di studio del campione distinti per dimensione e area geografica (nord ovest, nord est, centro, sud/isole), con un intervallo di confidenza 95% (Errore da +1,5% a
+3,1%).

Nota : per maggiori dettagli sugli esitii k z z i s |nazibnals $i imanda al report dedicato, disponibile sul portale del Programma Infrastrutture (www.programmainfrastrutture .unioncamere .it). Nel sito istituzionale di Unioncamere Lombardia sono
riportati, invece, i risultati di una indagine condotta presso 5 mila imprese lombarde, che riprende alcuni degli argomenti qui trattati, ma con valenza anche provinciale . Sono state intervistate imprese di dimensioni maggiori, rispetto a quelle coinvolte
| kzzi s pazingls | k

N
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P/ 2?27 -1 >>i 7 @ "5 CAMPIONE IMPRESE SETTORI (% in Lombardia)
ITALIA 78%
s (s i ' 22, 7%
Q Qualita e accessibilita 12.000 .T::;:Zse Manifattura kﬂ i
delle infrastrutture . A
Trasporto e Logistica 6,6%
v N
D Priorita infrastrutturali . Ll o
SN ,8%
gricoltura 545
g Utilizzo delle misure del PNRR NORD OVEST gy, o
micro Costruzioni w 29.3%
T . . . 2.881 imprese
® 1 Digitalizzazione e innovazione _
—_— Commercio .\} 27.1%
& Sostenibilita |
80% Turismo |i| 1.5%
micro
imprese
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FOCUS LOMBARDIA: MERCATI DI RIFERIMENTO

VENDITA u APPROVIGIONAMENTO

56,8 56,8
52,5 93,5 529

53,2
22,4 203 22,7
, 19,4 19,5
19,2 18,5 16,5 15,8 18,6 18,5 18,0
2.5
l l 59 7.5 7. 6,2 86 .

La stessa areadi Resto della Altre regioni Estero La stessa areadi Resto della Altre regioni Estero
localizzazione regione italiane localizzazione regione italiane
dellimpresa dell'impresa
ltalia = Nord ovest mLombardia ltalia Nord-Ovest mLombardia

Solo il 7,1% delle imprese lombarde vende * z z i ked ®FEeffettua approvvigionamenti * z z i K « ®k 2 ~
Oltre il 50% delle imprese lombarde intervistate vende i propri prodotti/servizi o realizza i propri approvvigionamenti
nella stessaarea di localizzazionei kz zi s.{ 82 k «”

Fonte: elaborazione Uniontrasporti
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FOCUS LOMBARDIA: MODALITA DI TRASPORTO

11 91,3% delle imprese della Lombardia utilizza il trasporto tutto stradaperz i »~ 8 82 ~~ ~ s geda-diptribfziorje Rei prodotti,
la percentuale piu alta tra tutte le regioni italiane. Il trasporto combinato stradadmare, con z1i{9%, ha ™ | i s | g dra Ik $celte |
delle imprese, inferiore alla media sia del nord ovest (2,3%) che italiana (2,9%). Il trasporto combinato stradadaereo, con z1{7%,
e piu usato dalle imprese lombarde, rispetto sia alla macro aera di riferimento e alla media nazionale. La modalita ferroviaria,
diversamente combinata, raggiunge tra le imprese intervistate lo 0,6%, anche per la micro dimensione maggiormente diffusa

nel campione.

: Trasportg combinato Trasporto combinato
Trasporto tutto strada stradaamare stradadaereo
(Nord ovest: 90,5%; ITALIA: 87,3%) ; (Nord ovest: 2,3%; ITALIA: 2,9%) (Nord ovest: 1,5%: ITALIA: 0,9%)
q[ oo 03% O 2 A% 4 40
SHG O b} E g ,2% ; ; — ; g @ ..... . b} /0
. Trasporto combinato S I _
Trasporto ferroviario : i Servizi di autostrada viaggiante i stradadferro Altro
(Nord ovest: 0,2%:; ITALIA: 1,2%) (Nord ovest: 0,3%; ITALIA: 05%) (Nord ovest: 0,5%; ITALIA: 04%) (Nord ovest: 4,6%:; ITALIA: 6,8%)
Base campione : 1.452 imprese: non sono comprese le imprese del Turismo. Fonte: elaborazione Uniontrasporti
. Q,
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Fonte: elaborazione Uniontrasporti
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Complessivamente gli imprenditori intervistati danno un giudizio appena sopra la sufficienza delle infrastrutture di trasporto e
digitale che hanno a disposizione . | sistemi meglio valutati, su una scalada 1 a 5, sono: aeroportuale (3,8), logistico (3,5) e
autostradale (3,5). | giudizi piu positivi sono espressi dagli imprenditori del settore Turismo, che giudicano buone le ferrovie
(3,8), le autostrade (3,6), gli aeroporti (3,8) e le reti digitali fisse (3,7) e 4G/5G (4,1).

—_—
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FOCUS LOMBARDIA: QUALITA DELLE INFRASTRUTTURE

Usando la net score sentiment, che esclude la valutazione «sufficiente», si osserva che la differenza tra giudizi positivi e
negativi, per le infrastrutture lombarde, € sempre positiva e superiore ai valori nazionali e di macroarea, ad eccezione delle
reti 4G/5G leggermente inferiore al sentiment medio na2|onale

|
’ Scadente/Mediocre (%) Buona/ottima (%)
NORD NORD NORD
ITALIA OVEST LOMBARDIA ITALIA OVEST LOMBARDIA ITALIA OVEST

Ferrovia 36,8 28,5 23,0 32,6 36,4 39,7 -4,2 16,7
Autostrada 25,4 21,1 16,6 45,4 50,9 56,2 20,0 29,7 39,7
Strade statali 33,1 28,7 25,5 34,7 41,0 43,5 1,6 12,3 18,0
Porti marittimi 28,4 23,5 24,8 37,6 41,8 34,4 9,2 18,2 9,5
Porti fluviali 36,9 28,1 27,6 27,7 38,4 39,6 -9,2 10,3 12,0
Aeroporti 23,6 14,2 7,2 54,2 60,2 69,0 30,6 46,0 61,8
Nodi logistici 17,0 16,1 11,2 39,9 46,6 52,5 22,9 30,6 41,4
Reti BUL fisse 20,7 24,0 21,1 49,3 46,8 50,6 28,6 22,8 29,5
Reti 4G/5G 18,7 20,8 17,6 56,9 52,7 54,7 38,2 32,0 37,1
Percentuali calcolate sulle imprese che hanno espresso una valutazione Fonte: elaborazione Uniontrasporti
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FOCUS LOMBARDIA: UTILIZZO PNRR

A distanza di circa due annii ~ z z i ™ § § 2definitv@ delRiako nazionale di Ripresa e Resilienza - PNRR(13 luglio 2021)
e stato chiesto alle imprese quanto conoscono questo strumento e soprattutto se sfruttano i bandi e i fondi delle diverse

misure.
: Nord
Ital : . . .
talia ovest LOMBARDIA Il 76,9% delle imprese intervistate in
SI, lo conosco bene 11,8 % 9,5 % 10,1 % Lombardia .Conosce I PNRR_’ una
percentuale in linea a quella nazionale
e del nord ovest (entrambe 77,5%).
(di cui) Ho partecipato a un bando 40,0% 13,8% 11,7% ( 0)

Solo z11,7% delle imprese che ritiene

SI, ma non nel dettaglio 65,7 % 68,0 % 66,8 % di conoscere bene il PNRR(10,1%) ha
partecipato a un bando.

NO 225% 225% 23,2 %

Il ruolo delle Camere di commercio diventa cruciale per le imprese lombarde che non hanno partecipato a un bando,
perché non ne era a conoscenza o0 non sapeva a chi rivolgersi per avere informazioni . Circa il 50% delle imprese lombarde
ritiene che il sistema camerale potrebbe fornire servizi di assistenzaper la compilazione delle pratiche, il 38% per creare
degli infopoint dedicati e circa un quarto degli intervistati vede come un servizio utile anche la realizzazione di incontri

informativi, anche in collaborazione con le associazioni di categoria .

Fonte: elaborazione Uniontrasporti
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FOCUS LOMBARDIA: DIGITALE E SOSTENIBILITA

Principali interventi nel DIGITALE negli ultimi 3 anni

—_—_O
—
—Lo
1° Software gestionali 24,9% 27,0%
2° Tecnologie per la comunicazione digitale 18,1% 17,2%
3° Connettivita in fibra ottica 13,3% 12,0%

Principali interventi in SOSTENIBILITA negli ultimi 3 anni

1° Mezzi a basso impatto ambientale 20,6% 21,5%
2° Materiali piu sostenibili 12,2% 18,0%
3° Impianti per energie rinnovabili 22,2% 10,4%

Fonte: elaborazione Uniontrasporti

—_—

LOMBARDIA

27,9%
16,5%

13,2%

LOMBARDIA

19,9%

17,9%

9,2%

I 46,6% delle imprese Ilombarde non ha fatto
investimenti nel digitale negli ultimi tre anni,
principalmente perché non se ne vedono vantaggi. Tra gli
investimenti in programma in un prossimo futuro ci
sono le tecnologie per il marketing digitale e il cloud. Il
69,5% non ha in programma investimenti in questo
settore . Chi investe lo fa in primis per avere una maggiore
visibilita .

Il 52 ,6% delle imprese lombarde non ha investito nella
sostenibilita ambientale negli  ultmi 3 anni,
principalmente perché la sua attivita non richiede questo
tipo di interventi (33,7%) e in seconda battuta perché non
se ne vedono ivantaggi (28%). Il 21,2% delle imprese che
investira lo fara in energie rinnovabili e il 18,7% in mezzi a
basso impatto ambientale .

Chi investe in questo settore pensa al futuro delle nuove
generazioni .

LIBRO BIANCO SULLE PRIORITA INFRASTRUTTURALI DELLA LOMBARDIA
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Monitoraggio e
selezione delle
priorita
Infrastrutturali
delle imprese

> "8§82~ggs~ {k®
Le priorita di livello 1
Le opere indifferibili

Il monitoraggio delle priorita

Le schede di dettaglio

—_—
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Per giungere alla definizione del primo Libro bianco delle priorita infrastrutturali del mondo economico lombardo (edizione
2022), si e partiti con il proporre alle rappresentanze territoriali di imprese e associazioni di categoria le opere programmate
sul territorio sia a livello nazionale che regionale, prendendo in considerazione tutte le modalita di trasporto. Dopo una
intensa attivita di ascolto e concertazione, realizzata con 14 incontri con il territorio, si € giunti alla selezione di 52 opere
prioritarie, classificate con differente livello di priorita (livello 1,2 e 3).

Lo scopo principale del Libro bianco edizione 2023 e effettuare una ulteriore selezione tra le priorita, per giungere ad un
elenco piu ristretto delle opere indifferibili  per il sistema economico regionale , nonché di seguire i progressi fatti in
termini di avanzamento dei lavori e delle progettazioni, di variazioni di costi e coperture, di allungamento dei tempi dalle 20
opere prioritarie di livello 1.In coda al capitolo siriportano le schede di dettaglio di questi interventi .

Le priorita individuate rispondono in particolare al soddisfacimento di 4 macro -obiettivi , alcune ne soddisfano piu di uno :

1. Migliorare la connettivita verso z i k « ® ke@aklre regioni italiane , con ferrovie performanti e sicure, con trasporto
aereo competitivo, con vie di navigazione interne potenziate ;

2. Farsitrovare pronti per le Olimpiadi Milano -Cortina 2026 , con un territorio che sopporti il nuovo carico e si dimostri
efficiente e attrattivo ;

3. Ridurre la congestione delle aree metropolitane, migliorare le connessioni con i capoluoghi (in primis con Milano) e
zatcessibilita dei territori piu remoti, anche dal punto di vista digitale, per assicurare liberta di movimento a cittadini,
turisti e merci;

4. Sviluppare una mobilita e una logistica sicure, integrate e sostenibili .

S

N Q,
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LE PRIORITA DI LIVELLO 1

Macro N rif.
Intervento
obiettivo mappa
/_\ Potenziamento linea Gallarate -Rho
j2\. Potenziamento linea Brescia -Cremona -Piacenza

J=\. Quadruplicamento linea Chiasso -Monza

Connettivita /_\ Quadruplicamento linea Milano -Pavia-Voghera-Tortona

verso / \ Collegamento ferroviario Malpensa Terminal 2 aGallarate (T2 MXP Linea RFI
z i k « ®k #T¥~ Sempione)

N sz 88~ ikzzi”~k?&a~8§~2®~ is *2k«gs”" ?~| ®sg

n

/A\ Potenziamento Magenta -Vigevano-Tang. Ovest Milano (accessibilita stradale MXP)
/A\ SS 341 Gallaratese - Collegamento Samarate -Vanzaghello (accessibilita stradale MXP)

/A Costruzione nuovo Ponte della Becca

[

Olimpiadi 42\ Potenziamento linea Milano -Sondrio -Tirano
Milano -
Cortina 2026 /A\ Potenziamento Giussano -Colico (SS 36)

/i\ Completamento raddoppio linea Milano -Mortara

[

[EEY

N /A\ Completamento Pedemontana lombarda
Accessibilita

interna A Realizzazione autostrada regionale Bergamo -Treviglio (Interconnessione
Pedemontana -Brebemi IPB)

(IR

[

ﬂA\ Realizzazione autostrada regionale Cremona -Mantova

&I_ Milano Smistamento: upgrading infrastrutturale e tecnologico; nuovo terminale

=
\I

&I_ Potenziamento infrastrutturale Scalo Merci di Brescia

Sostenibilita ch,l_ Centro intermodale Bergamo / Scalo merci ferroviario

=

&% Ciclovia VenTo (Venezia-Torino)
-
& Completamento e rilancio Navigazione interna

=

[

Fonte: elaborazione Uniontrasporti
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LE OPERE INDIFFERIBILI

Inseno N z z i s | naZtogate|cdndotta nel 2023, i cui principali risultati sono riportati nel capitolo precedente, sono stati
intervistati circa 1.600 imprenditori lombardi appartenenti a vari settori economici, dal manifatturiero ai trasporti e logistica,
i Nz z i kal conanefeis, dal turismo » z z | ~ g @ & qyi~est@o éhiedto di indicare le cinque opere pil rilevanti, che si

ritengono «indifferibili

» per migliorare il sistema dei trasporti e della logistica nel complesso, per assicurare | i Kpp s @

mobilita di passeggeri e merci e sostenere la crescita sociale ed economica della regione .

Le esigenze degli imprenditori pero possono anche risultare differenti a seconda dei mercati a cui il loro business sirivolge .
Si sono poste a confronto le scelte dell'intero campione di imprese con quelle di un campione ristretto delle sole medio -
grandi imprese, al fine di valutare proprio queste differenze e dettagliare meglio le opere indifferibili,
definitiva 8, in quanto due esigenze coincidono .

Tutte le imprese

/=\ Potenziamento linea ferroviaria Milano -Sondrio -Tirano
/A\ Completamento Pedemontana lombarda
/5\ Potenziamento linea ferroviaria Gallarate -Rho

ﬂA\ Potenziamento Giussano -Colico (SS 36)

/ﬂ\ Realizzazione autostrada regionale Bergamo -Treviglio
(Interconnessione Pedemontana -Brebemi IPB)

9
9

che risultano in

Medio -grandi imprese (>50 addetti)

Potenziamento linea ferroviaria Milano -Sondrio -Tirano /-\
Completamento Pedemontana lombarda /ﬂ\

Quadruplicamento linea ferroviaria Milano -Pavia-Voghera -Tortona =N

Milano Smistamento: upgrading infrastrutturale e tecnologico; Q)
nuovo terminale o

SS 341 Gallaratese - Collegamento Samarate -Vanzaghello A

LIBRO BIANCO SULLE PRIORITA INFRASTRUTTURALI DELLA LOMBARDIA
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LE OPERE INDIFFERIBILI

Le 8 opere indifferibili selezionate dagli imprenditori, una volta
completate, permetteranno al territorio lombardo di collegarsi con
z i k « @krahiera piu agevole, sviluppando il corridoio Reno-Alpi, con
| i ~ §pkopetleutica al Terzo Valico e di apertura verso i porti liguri

PG uadruplicamento linea ferroviaria Milano -Pavia-Voghera -Tortona ) e una
! P
/ @/ verso i valichi svizzeri, in particolare quello del Sempione (Potenziamento
I,’ / linea ferroviaria Gallarate -Rho).
,l@ ,/ % Con lo stesso scopo di apertura verso i mercati esteri, € risultato
.t indifferibile il completamento | k z z i * g g kstradadef @l s &alo
m—~ intercontinentale di Malpensa, attraverso la SS341 Gallaratese .
Ny N . L ) . .
i S \@ Gli imprenditori hanno dimostrato anche grande attenzione per z i k= kK
{‘ O 4 @\‘ olimpico ormai prossimo, indicando tra le opere indifferibili anche due
\ N~ infrastrutture che renderanno piu accessibile la Valtellina, sede di alcune
\ \ @ . s L . . . .
K \ gare, sia con modalita ferroviaria (Potenziamento linea Milano -Sondrio -
‘\ o ‘. Tirano ) che con modalita stradale (Potenziamento della SS36 tra Giussano
\ I H
N / e Colico).
\~-—, - . - - - - . . .
) Indifferibile, e sempre nella visione di apertura della regione verso i mercati
internazionali, ma anche della sostenibilita, g i ©® nuovo terminale e
z i 8§ g ? mfrastrjittgrale e tecnologico di Milano Smistamento (gia
q - - -
oggi il terminale italiano piu trafficato). Seguono due interventi piu

puntuali, che serviranno comunque a rendere il traffico piu scorrevole e a
- _ migliorare z i ™ g g k «dei dubghiznel®&bo complesso: il completamento

Fonte: elaborazione Uniontrasporti .
72 | -(Kke- s|isgr «-z- sz aspkas{kje- ikzzi-skar s| (dgllaPedemontana, Jombarda. .eil,cgllegamento autostradale tra Bergamo

e Treviglio .
| uniONCAMERE 1)
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IL MONITORAGGIO DELLE PRIORITA

. Risorse Costo CopEilE
Priorita PNRRPNC Commissario | Stato V27| fmg?(;(:)ana Fine lavori Cost|

43 1. potenziamento linea Gallarate -Rho (in p);rte) (in p);rte) P 63 (inzgsge) ®

/E\ 2. Potenziamento linea Brescia-Cremona -Piacenza N 50 2 n.d. ®

/5\ 3. Quadruplicamento linea Chiasso -Monza P 1.412 0,2 Oltre 2035 @

2% . . . , X X 2026

I 4. Quadruplicamento linea Milano -Pavia-Voghera-Tortona (inparte)  (in parte) P 1.667 27 (in parte) ® ©

J=\ 5. Collegamento ferroviario Malpensa Terminal 2 &Gallarate L 258 100 2025 ®

wAT N sz 88~ ikzzi"~"k2a~8§~2@®~ is *ak«gs”" ?~| P 100 100 2030

A 7. Potenziamento Magenta -Vigevano-Tang. Ovest Milano (accessibilita stradale MXP) (in p);rte) P 353 100 2028 ® ®
IR 2026

/ﬂ\ 8. SS 341 Gallaratese- Collegamento Samarate -Vanzaghello (accessibilita stradale MXP) P 590 38 (in parte) ® o ®

fA\Q. Costruzione nuovo Ponte della Becca P 167 7 n.d. ® o

/i\ 10. Potenziamento linea Milano -Sondrio -Tirano (in p);rte) P 107 100 2026 ®

Legenda: «Stato»Nuova proposta; Studio di fattibilitd; Progettazione, Gara, Lavori in corso (evidenziato il meno avanzato); «Criticita» Copertura Costi, Aumento Costi, Allungamento Tempi (rispetto al L.B. ed. 2022): Stabile ® ,Basso® , Medio @, Alto @

D Opera indifferibile



IL MONITORAGGIO DELLE PRIORITA

fmcf Risorse Costo Copertura
Priorita PNRRPNC Commissario | Stato V27| fmg?(;(:)ana Fine lavori Cost| Temp|

A 11. Potenziamento Giussano -Colico (SS 36) P 222 100 2026 ®

/i\ 12. Completamento raddoppio linea Milano -Mortara P 798 60 n.d. ® © ®

/A\13. Completamento Pedemontana lombarda P 1.259 100 : ARy ®
(in parte)

AIlai.dzrena(l)linztzerllg?g(raeat\)itr(:ﬁtlrpag? regionale Bergamo -Treviglio (Interconnessione p 555 100 2028 ® ®

ﬂA\ 15. Realizzazione autostrada regionale Cremona -Mantova P 1.083 100 2030 ® ®

Qol_la Milano Smistamento: upgrading infrastrutturale e tecnologico; nuovo terminale X P 1.239 68 2026 ®

QOI_N. Potenziamento infrastrutturale Scalo Merci di Brescia X P 82 100 2026 ®

Q’I_ 18. Centro intermodale Bergamo / Scalo merci ferroviario P 300 100 n.d. ®

% 19. Ciclovia VenTo (Venezia-Torino) P 91 100 2026

& 20. Completamento e rilancio navigazione interna P 59 100 2029

Legenda: «Stato»Nuova proposta; Studio di fattibilitd; Progettazione, Gara, Lavori in corso (evidenziato il meno avanzato); «Criticita» Copertura Costi, Aumento Costi, Allungamento Tempi (rispetto al L.B. ed. 2022): Stabile @ , Basso® , Medio @, Alto @

D Opera indifferibile



IL MONITORAGGIO DELLE PRIORITA

Tra le 20 opere prioritarie di cui si e seguito lo stato di avanzamento in questi due anni di attivita (2022-2024), si evidenziano
delle criticita piuttosto importanti su almeno 7 interventi ,rispetto alla precedente rilevazione.

Su quattro interventi siriscontrano severe difficolta rispetto alla scarsacopertura di risorse finanziarie necessarie a sostenere |l
costo previsto in fase di progettazione . Sitratta nello specifico del potenziamento della linea ferroviaria Brescia-Cremona -
Piacenza (che non rientra ancora nella programmazione, se non per il tratto tra Cremona e Olmeneta) e della costruzione del
nuovo Ponte della Becca (per attraversare il Po in provincia di Pavia, sulla statale 617). Scarse risorse anche per due opere
cruciali per lo sviluppo del Corridoio Reno-Alpi, che mette in comunicazione i porti liguri conz i / ~— Fassndb appunto dalla
Lombardia : si tratta dei quadruplicamenti delle linee ferroviarie Chiasso-Monza (intervento molto sentito dal territorio, ma per
il momento «congelato» da RFI almeno fino al 2030) e Milano -Pavia-Voghera -Tortona , che se non ultimate per tempo
rischiano di trasformare il territorio lombardo in un collo di bottiglia per i traffici europei, anche rispetto al sistema svizzero
AlpTransit su cui a regime dovrebbero transitare 250 treni merci al giorno .

Per tre opere stradali, invece, si sta verificando nei vari step di progettazione un aumento dei costi, che rischia di creare

difficolta anche sui tempi di realizzazione e quindi sul rispetto del cronoprogramma originario . Il potenziamento della SS 341

Gallaratese , funzionale al miglioramento i k z z i * g g & Malpensas rsdt®finanziato solo in parte, ossia per la bretella di

Gallarate, mentre per la variante di Samarate occorre recuperare le risorse e predisporre z i ~ qqs ~ 2 [det pragett® ~
definitivo . > i »  ® ~ reg@@ohalei Bergamo -Treviglio , i cui finanziamenti pubblici saranno integrati da fonti private, ha visto piu

che raddoppiare z i s { 8delR ®serse necessarie. Altra criticita si riscontra per il completamento della SS 36, nel tratto tra

Giussano e Colico, in vista delle Olimpiadi Milano Cortina 2026, il cui costo € aumentato di 100 milioni di euro, rispetto agli

iniziali 122. Per velocizzarne la realizzazione, a inizio 2024 il MIT ha disposto il cambio del soggetto attuatore, da SIMICO ad

Anas.

—_—
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1 Zimmfn POTENZIAMENTO
LINEA GALLARATE-RHO

GOTTARDO

SEMPIONE

DOMODOSSOLA LU GAMNO

TORINO

VENEZIA

S.IENO

Pav
A

MANTOY A
PIADENA L

YOGHER.
ALESSANDRIA .' TORTONA
ARQUATA,

GENOVA BOLOGNA

Costo 828 ?2z| =

Copertura 63 %

Fine lavori 2026 Quadruplicamento Parabiago -
Rho

Criticita Contestata dal territorio

Finanziata solo in parte

PNRRPNC, DPCM Commissariamen -

Doc. programmazione " qp RF| 202226

Rilevanza Stato Macro obiettivo

INTERNAZIONALE PROG. DEFINITIVA/ ?275>7BM" M/ >" +B@@/ PP
BANDO DI GARA V/ MNB >i/ NP/ M@B

Descrizione

Su guesta linea sono presenti due lotti funzionali. Il primo, inserito e finanziato nel PNRRe
assoggettato a commissariamento, prevede la realizzazione di due nuovi binari,
esternamente ai due esistenti, tra le stazioni di Parabiago e Rho (8 km), nonché la
realizzazione del raccordo Y per Malpensa, a sud i k z z i s {d§ 8uUstp @rsizio, che
garantira la connessione tra la rete RFle la rete FNM. Inoltre, & programmata z i s « ®s ®
della fermata di Nerviano e il Piano Regolatore Generale della stazione di Rho, finalizzato
NzziMNi ok g per freki|luRghi fino a 750 metri (fine lavori 2025); sono previsti anche la
sistemazione delle fermate di Vanzago Pogliano e Parabiago, il potenziamento dei
parcheggi di interscambio e opere di mitigazione ambientale .

Il secondo lotto funzionale, commissariato, prevede il triplicamento della linea da Parabiago
a Gallarate (pili completamenti), per un costo di 320 min + Inon ancora finanziato. Il
territorio ha espresso la necessita che tutta la linea fino a Gallarate sia potenziata, per
migliorare in maniera significativa z i » g g k 4exwavifiris ziedlg®dealo di Malpensa e verso |l
valico del Sempione ez i / 2 ~8§A"

Benefici

Capacita: dagli attuali 10 a 24 treni/h nei due sensidi marcia, nel tratto Rho-Parabiago
Regolarita: separazione tra i traffici suburbani, regionali, lunga percorrenza e merci
Accessibilita : realizzazione della nuova fermata di Nerviano

Azioni
Nel 2012 fu un ricorso al Tar promosso da uno dei comitati sorti nei comuni lungo il
tracciato a bloccare z i ~ § kaéendb ripartire da zero tutto z i sb®rkctatico dopo il

pronunciamento definitivo del Consiglio di Stato.

Sarebbe auspicabile z i ” di‘us cenfronto con il territorio, per spiegare in maniera chiara i
benefici e i vantaggi che z i ~ Splrfertbbe atutta z i ~ & kizidre dal potenziamento del
collegamento tra la provincia di Varese e z i " rhdtrdpolitana milanese. Spesso il dissenso
nasce dalla poca conoscenza delle informazioni di base del progetto : € sicuramente utile

una migliore comunicazione .

LIBRO BIANCO SULLE PRIORITA INFRASTRUTTURALI DELLA LOMBARDIA
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Opera
POTENZIAMENTO LINEA
BRESCIA-CREMONA -PIACENZA

rete complementare

— |inea a doppio binario elettrificata
s [in€a a semplice binario elettrificata

Domodossola | qene 2 ® linea a doppio binario non elettrificata
Sy I WAomo Y5 e linea a semplice binario non elettrificata

.............

- -
~~~~~~~~~

2
Alessandria

PO rorto
Alessandria [}

Fidenza "
U, PARMA N/

) 2O Modena Bologna
Arquata-Genova g
L La Spezia Bologna

O
[=)
©
i -’
&)
[®
T
&)
[®)
&)
L
O
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)
—

Costo 50 ?2z| <+ Y +OGlrkepeta) »
Copertura 2 % (Cremona-Olmeneta)
Fine lavori -
Criticita Economiche/Politiche
CdP RFI 2022-26 (Cremona-

Doc. programmazione
prog Olmeneta)

Rilevanza Stato Macro obiettivo

SOVRAREGIONALE PROPOSTA DI ?275>7BM" M/ >" +B@@/ PF
INTERVENTO V/ MNB >i/ NP/ M@B

Descrizione

La linea ferroviaria Brescia-Cremona-Piacenzafa parte della rete complementare di RFle si
sviluppa con un singolo binario elettrificato .

Il territorio chiede da tempo il potenziamento di questa infrastruttura ferroviaria e del
servizio su di essa erogato, per migliorare la qualita del viaggio dei tanti pendolari che
usano la rete ferroviaria della Lombardia orientale .

Il potenziamento della linea Brescia-Cremona-Piacenza va inquadrato nel contesto
sovraregionale, che permetterebbe, traz i ~ di@dmertare il raggio di azione della citta di
Brescia e dei suoi nodi, in particolare della fiera e i k z z i » k Menfichid&i® Eon tale
obiettivo sirende anche necessaria la realizzazione della linea Brescia-Ghedi-Montichiari .
Per il momento e inserita nella programmazione di RFIsolo la tratta Cremona-Olmeneta
(CR), per la quale sono in fase di verifica le alternative progettuali relativi al raddoppio,
mentre € in corso il completamento degli elaborati trasportici e i k z z i "c¢stt zesefics.
Tale tratta € rilevante non solo per la complessiva linea Brescia-Cremona-Piacenza, ma
anche per la linea Cremona-Treviglio (BG),quindi per il collegamento verso Milano.

Benefici

La realizzazione di un eventuale raddoppio della linea porterebbe un aumento degli
standard qualitativi del servizio, incrementando la frequenza, migliorando la puntualita, la
regolarita e la sicurezza del traffico pendolare, ma favorendo anche un miglioramento del
trasporto ferroviario delle merci.

Azioni

Il sistema imprenditoriale lombardo sollecita Regione e RFIl ad estendere lo studio di
fattibilita del raddoppio i k z z i I;n¢a® kdh %olo della tratta Cremona-Olmeneta (CR),per
come previsto in questo momento .

Grazie infatti ad uno studio ad hoc, che valuti criticitda e vincoli, volumi di traffico e modello
di funzionamento della rete attuale e futura, si potrebbero valutare le specifiche opportunita
che il potenziamento della linea potra portare al territorio .

S
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Sempione

Opera
QUADRUPLICAMENTO LINEA
CHIASSO-MONZA

Gottardo
CH
Domodossola
Bellinzona
Luino o O Lecco
|TA Laveno © Chissso © CanzoAsso
Arona O p Com
© SestoC. Q8. Rosples
Borgomanero Q Varese
osevegno
O Oleggio
G.ﬂi!.i!c\léo O Monza
MXP
Rho &
Vignale © M.Lacumny - Lt o
(o] Novara ke
Legenda
RFI
$ Mortars W Ferrovie Nord Linea ad un binario
IS Linea a due binari
I BLS Linea a pit di due binari

Costo 1.412 ?z| =
Copertura 0,2 %
Fine lavori Oltre 2035
Criticita Finanziarie/Politiche

Doc. programmazione

CdP RFI 2022-26

Rilevanza Stato Macro obiettivo
INTERNAZIONALE PROGETTAZIONE ?275>7BM" M/ > " + B @@/
PRELIMINARE V/ MNB >i/ NP/ M@B

Descrizione

Il progetto, denominato anche Gronda nord -ovest, prevede il quadruplicamento della linea
ferroviaria RFIche collega Chiasso a Monza, con la realizzazione in particolare di una linea a
doppio binario tra Bivio Rosales e Monza. La nuova infrastruttura permettera un migliore
accesso al Gottardo e quindi alle linee ferroviarie europee: pud essere vista come |l
completamento in direzione sud i k &lg-Transit, progetto svizzero di attraversamento delle
Alpi con una «ferrovia di pianura» fondato sui nuovi tunnel del Gottardo e del Monte Ceneri.
A Seregno tale nuova infrastruttura si potrebbe collegare con la Gronda est merci che porta
a Bergamo, che pure dovrebbe essere potenziata. Intanto, sono in corso sulla linea storica
Chiasso-Milano interventi di potenziamento tecnologico per far fronte ad impegni
internazionali tra Italia e Svizzeramiranti ad assicurare standard adeguati alla circolazione di
treni merci a grande sagoma e di lunghezza di 750 metri sugli itinerari di adduzione di
traffico merci * z z i del«Gettardo . Si sta migliorando il sistema di distanziamento dei treni,
adeguando gli impianti tecnologici, cosi come le sagome di gallerie e ponti (lavori in corso
per un costo complessivo di 94 min + b

Benefici

>i s | ®k 2 di keyid®nte accesso al tunnel del Gottardo e » z z i / - pernfettera |l
miglioramento del servizio ferroviario di tutta la Lombardia ed in particolare della zona est
di Milano e dei suoi terminal di Milano Smistamento, Segrate e Melzo.

Azioni

>i s « ®2pre®®it MIT per la valutazione del progetto preliminare € sospesa, in quanto
RFlritiene che il potenziamento in corso della linea storica potra soddisfare la domanda che
si generera almeno fino al 2030. Il territorio chiede, invece, una tempestiva ripresa della
fase progettuale di questa importante infrastruttura, per giungere in tempi consoni alla sua
realizzazione e ad avere cosi collegamenti rapidi e sostenibili con i mercati europei .

Nella Legge di Bilancio 2023 sono stati stanziati 22 min + per una nuova progettazione, in
favore di RFI,ma non é espressamente definito se riguardera il quadruplicamento 0 una
soluzione piu minimale .
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Opera
QUADRUPLICAMENTO LINEA
MILANO -PAVIA-VOGHERA-TORTONA

N cte fondamentale

rete complementare

e |inea a doppio binario elettrificata
e inea a semplice binario elettrificata

g
Domodossola | 4yene J B8 o
N

inea a doppio binario non elettrificata
------- linea a semplice binario non elettrificata

Domodossola Oleggiop,
(wa Borgomanerao) AnY 4

Vignale O
Biella < .

......

8

Arquata-Genova

? = v a
Costo 1.667 £z |.. . Y8k S
quantificati)
Copertura 27 %
: . 2026 Milano aPieve Emanuele
Fine lavori

2028 Voghera - Tortona
Criticita Finanziarie/Politiche

PNRRPNC; DPCM

Doc. programmazione -, missariamento; CdP RFI 2022-26

Rilevanza Stato Macro obiettivo

INTERNAZIONALE  PROG. PRELIMINARE/ ?275>7BM" M/ >" +B@@/ PP

LAVORI IN CORSO V/ MNB >i/ NP/ M@B

Descrizione

Lungo il Corridoio Reno-Alpi (Mare del Nord &RenodMediterraneo), tra il sistema portuale
ligure e le principali linee ferroviarie del nord Italia, € programmato un importante
potenziamento sulla Milano -PaviaVoghera-Tortona. Il progetto complessivo prevede sia la
velocizzazione della linea storica che il suo quadruplicamento, con la realizzazione di una
nuova coppia di binari in affiancamento a quella esistente, interventi negli impianti atti ad
accogliere i nuovi binari, rinnovo degli impianti tecnologici, adeguamento agli standard di
interoperabilita, con massaassiale D4 e sagoma P/C80, tecnologia ERTMSe trasformazione
in fermata delle localita presenti lungo la linea. Sono previste piu fasi.

Il quadruplicamento tra Milano Rogoredo e Pavia (29 km; 963,66 min + Relsuddiviso in una
prima tratta Milano Rogoredo -Pieve Emanuele (11 km), finanziata in parte coi fondi del
PNRR,in fase di progettazione esecutiva, e il quadruplicamento Pieve Emanuele-Pavia (18
km), di cui e stato completato il progetto definitivo .

Per la tratta Voghera-Tortona (16 km; 600 min + @ stato completato il dibattito pubblico ad
aprile 2023. Gli interventi di PRGe ACC nella stazione di Tortona (103,67 min + Bono in
esecuzione.

Per il quadruplicamento da Paviaa Voghera e in corso la progettazione di fattibilita tecnico -
economica, con fabbisogno finanziario.

Benefici

Il potenziamento della tratta Milano -PaviaVoghera-Tortona haz i ~ f s di ®@asafe + traffici
suburbani e regionali da quelli di lunga percorrenza e merci, di incrementarne la capacita e
gli indici di regolarita, assicurando la riduzione delle interferenze negli impianti anche in
prospettiva i k z z i ~ ek Per®o VAlito dei Giovi.

Azioni

Rispetto alla richiesta del territorio di far ricadere anche la realizzazione del
guadruplicamento del terzo tratto PaviaVoghera sotto le competenze di uno dei due
commissari straordinari delle altre due tratte Milano Rogoredo -Pavia e Voghera-Tortona,
non ci sono stati progressi .

S
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Opera
/— v  COLLEGAMENTO FERR. MALPENSA
EREY  TERMINAL 2 AGALLARATE

GOTTARDO

GOTTARDO

SEMPIONE

LUGANO

LOSANNA - BASILEA

MENDRISIO

ARCISATE STABIO

VARESE

COLLEGAMENTO MILANO

T2-SEMPIONE ~——3 POTENZIAMENTO

RHO - GALLARATE

GALLARATE

RACCORDO Z

SARONNO
SEREGNOBERGAMO

BOVISA FN

MILANO
GARIBALDICENTRALE

RHO - FIERA

NOVARA-TORINO
MILANO FN
CADORNA

Costo 258 ?z| =
Copertura 100 %

Fine lavori 2025

Criticita -

PRMT Regione Lombardia; CdP
Doc. programmazione Ferrovienord; Piano Marshall di
Regione Lombardia

Rilevanza Stato Macro obiettivo

INTERNAZIONALE LAVORI IN CORSO ?275>7BM" M/ >" +B@@/ PF

V/ MNB >i/ NP/ M@B

Descrizione

>i s | ®k 2 prenhosse da Ferrovienord spa in partnership con Sea spa - riguarda la
realizzazione i k z z i tratt® sn@neante per completare z i » g g k exraviaria zda @obd
Nz z i Mk InterBonthedtale di Malpensa. Con la nuova opera si andranno a redistribuire i
carichi sulla rete ferroviaria regionale, migliorando sia il traffico passeggeri, che quello
merci.

L'intervento é la prosecuzione della tratta tra il Terminal 1 e il Terminal 2, con la costruzione
di una nuova stazione ferroviaria al Terminal 2 e la realizzazione del collegamento con la
linea RFIdel Sempione. Il tracciato, di lunghezza di circa 4,6 km verso Gallarate piu 1,1 km
di raccordo verso Casorate Sempione, si sviluppa in parte in sotterraneo (galleria artificiale
e galleria naturale) e in parte a cielo aperto (trincea e rilevato). Il tempo previsto di
percorrenza tra il T2 e Gallarate € di 7 minuti. Il cronoprogramma del progetto prevede
circa 3 anni di lavori.

> | ~ 8§ & éompletamente finanziata, tramite i contributi di diversi soggetti quali Regione
Lombardia, Unione Europea (nellambito del programma "CEF - Connecting Europe
Facility"), MIT e Sea spa.

Benefici

>i s | ®kporteia |al@empletamento i k z z i N g gferrovasgaf da mosd@alpensa, oltre
che ad un allargamento i k z z idt Infuénza i k z z i » k % ~d8lle ?lgRalita servite.
L'aeroporto potra disporre, grazie a questa nuova infrastruttura, di servizi ferroviari di breve
e medio raggio, ad alta velocita e transfrontalieri . | benefici i k z z | rc8dkafind «  z z i
rete regionale, con z i ~ ®®s { sdelle tigolegie| #i servizio e una redistribuzione dei
carichi sui diversi archi.

Azioni

Il lavori sono stati avviati da inizio 2023, con un avanzamento di circa il 25%. Vista la
rilevanzai kz zi s | ®Kk 9 ™ ® [®Rspelifica yakosta al controllo puntuale del rispetto
dei tempi di realizzazione: € molto importante che z i ~ §d@®résa disponibile per |l
territorio entro z i " déllesGlimpiadi Milano -Cortina 2026.
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Opera

BRESCIA MONTICHIARI

Costo 100 ?z| +
Copertura 100 %

Fine lavori 2030

Criticita Politiche -Finanziarie

Doc. programmazione Piano Sviluppo Aeroportuale 2030

NV7>QJJB -/ >>i"/ MBJBN

Rilevanza Stato Macro obiettivo

REGIONALE PROGETTAZIONE ?275>7BM" M/ >" +B@@/ PI
PRELIMINARE V/ MNB >i/ NP/ M@B

Descrizione

>iNk2 ~®BMcht®hiari € | | s | p 2@ “dedRéta peRlo fio™ z z i “ca@r@sin gratid di

generare | i ~g g 8&direltss indirdtta e indotta di oltre 3.500 persone, con una ricaduta

positiva sul territorio in termini di PILpari a 220 milioni di euro. Il suo Masterplan o Piano di
Sviluppo Aeroportuale al 2030 prevede investimenti per oltre 100 min + Hestinati per lo piu

a migliorare la logistica. Le opere principali previste nel piano sono z i "z z | agdld k
pista di 460 metri (cosida arrivare a3,5km)e z i » { § z s del tkrhi®kcargo, ma anche
la realizzazione di ~ | i "€ un‘piazzale per la manutenzione hangar, un capannone a uso

magazzino, un nuovo hangar aviazione generale e la riqualificazione dei raccordi. Sono
previsti poi interventi esterni per migliorare l'accessibilita allo scalo: in particolare la
riqualificazione della SP 37, che comportera la modifica del tracciato e la realizzazione di
una serie di rotatorie, per migliorare il livello di servizioi k z z i NlPr@getfo sgharda ad un
complessivo efficientamento dello scalo, mirato al potenziamento del suoruolo | k z z i " {
del traffico cargo, ma anche * z z i k °~ kdi @ssoftbzesn®ldungo termine la domanda di
traffico passeggeri in crescita in Lombardia. A settembre 2023 il piano di sviluppo ha
ottenuto z i ~ § § @ ~ del DPesret¢p @i compatibilita da parte del Ministero i kz z i " {.f ¢
Dovra adesso essere avviata da parte di ENAC e societa di gestione la procedura di Intesa

Stato-Regione per la compatibilita urbanistica del progetto .

Benefici

>i k pps gs kdll®scdlk@al®iele - i ~ | | d| Mostichiari (quinto in Italia per volumi
merci trasportati e primo per prodotto postali) servira a renderlo piu funzionale rispetto al
tessuto imprenditoriale bresciano e del nord -est, proiettandolo come polo cargo di livello
europeo .

Azioni

Gli imprenditori del territorio chiedono che lo sviluppo di questo scalo sia relativo non solo
al cargo, ma anche al trasporto passeggeri, per ampliare l'offerta e la qualita del sistema
aeroportuale lombardo .
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Opera Rilevanza Stato Macro obiettivo
/A\ POTENZIAMENTO MAGENTA - REGIONALE PROG. PRELIMINARE/ ?275>7BM" M/ >" + B @@
VIGEVANO -TANG. OVEST DI MILANO PROG. ESECUTIVA V/ MNB >i/ NP/ M@B

o Descrizione

Tradate

‘ Giussano ve >1 s | ®krientre hee~opere di adeguamento e potenziamento i k z z i * g gdtradales f

Somma.  EA

Aeroportodi £ i kzzi™kd M8peris® guale hub intercontinentale, con specifico riferimento al bacino

Gallarate FA36

Malneﬁiﬁ Sereany sud-ovest del territorio regionale .

Ny ope i Vimercate Sono previste tre tratte di intervento : tratta A da Magenta ad Albairate ; tratta B da Albairate

Busto Arsizio Lissone

Oleggio R alla tangenziale ovest di Milano; tratta C da Albairate a Vigevano (variante di Abbiategrasso

Monza

e = Ginisell e adeguamento in sede fino al nuovo Ponte sul Fiume Ticino).
Arese Balsamo

e I T o . Nel2021zi s | ®ke*+ ~kz|z&~q Vigdugn®accessoa ? * z § k [tratte & e C) e inserito
s a5 | k zzi kdelle |ngove opere commissariate ex art 4 DL 32/2019 per agevolarne la
Ssorate realizzazione.
eo Milano Il Commissario straordinario individuato é Eutimio Mucilli, dirigente ANAS. Ad oggi risulta il
seguente stato di avanzamento:
Mok - tratta A, costo 184 min, progettazione esecutiva in corso e lavori con appaltabilitd prevista
& NCACE amarzo 2025;
Melegnano - tratta C, costo 169 min, progettazione esecutiva in corso e lavori con appaltabilita prevista
inizio 2024;

eoste P s B s -tratta B di completamento, previsto ainizio 2024 z i ~ délles progettazione preliminare .

>

Cameri  ESZI}-

o Galliate

€ Novara
55703 ] Trecate
A7 Pa

Cerano [ooioe] Assago

| 55211
Rozzano

Vigevano

(PV)

Cilavegna
Palestro ) 9

Robbio
 Ss211 |

Certosa

Mortara di Pavia Benef|C|
) Il collegamento veloce Magenta-Vigevano tra la SS11 e la SS494 ¢ finalizzato a favorire i
Costo 353 ?z| + Y®2/"®®K collegamenti tra Milano, I'ovest milanese, la Lomellina e z i »  ® ~A4@coriispondenza
della superstrada Malpensa-Boffalora.
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Copertura 100 %

: : Azioni
Fine lavori 2028 - Sequire le azioni del Commissario straordinario ed agire da pungolo laddove necessario

Opposizione Enti locali/territorio per evitare ulteriori ritardi.
Finanziata solo in parte/Politiche - Favorire la corretta comunicazione verso il territorio, per informare in maniera adeguata

s

CdP ANAS 2021-25, DPCM dei benefici e permettere z i ~ g g k ® &"z°zsis||k®k 2 ~ k| ®~
Commissariamento

Criticita

Doc. programmazione

< Y
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N A

Lombarao

Sempione
Casorate
Sempione [£02 ]

Vizzola Ticino

JCastelnovate 9

 sPsz )

[%614]

s
R\
203
(SN
Z,. 7
G
4 e=m
ﬁo
%

Cascine;
Bellaria

ese

SantAnna
Ovest

Costo
Copertura
Fine lavori

Criticita

Doc. programmazione

Opera

SS 341 GALLARATESE - COLLEGAMENTO
SAMARATE-VANZAGHELLO

Bolladello

Cassano

[se341] Magnago Fagnano
Olona
[ss33] Gorla
Gallarate @ A N Maggiore
ST Q Solbiate Olona
£ Ean
Cardan, [5553] Ea Fon
AlCamgo % @ erjlialg
= . Wil —-.;eo Solb £l
ek ™,
k2 2 @
ascina Tangit Olgiate Olona
Marnate
Samara.te Nizzolina
el Te @ 551
L0 L Busto Arsizio
[sPd0] spedale MultiMedica @ Castellanza B
Lonate anza ¥
Pozzolo
Sacconagd  Borsano Ead Parco Castellc
& S e . O
[sPi3] ;,‘ = @
‘ Vanzaghello,. ... g genciorgo
= (M)
S
Dairago Canegrate
[sPias]
R
Castano Primo e
38 %

2026 (Bretella Gallarate)

Finanziarie

CdP ANAS 2021-25; Decreto
Olimpiadi (Bretella Gallarate)

Rilevanza Stato Macro obiettivo

REGIONALE PROG. PRELIMINARE/ ?275>7BM" M/ > " +B@@/ PP
LAVORI IN CORSO V/ MNB >i/ NP/ M@B

Descrizione

>i s | ®kprévédé¢ @n-collegamento agevolato tra le aree del basso varesotto e nord

milanese con z i ™ k 2 ~dB Malg®nsa. Il tracciato, ipotizzato nel progetto preliminare,

presenta | | k « ® kdompsessivakdi circa 9 km, con 8 svincoli a due o piu livelli sfalsati.
> i s | imdniento € diviso in due tratti: il primo che collega z i »*  ® ~A8® 3a’SE336 (la
cosiddetta bretella di Gallarate) e il secondo che unisce, in variante rispetto al tracciato della

SS341, la SS336 in territorio di Gallarate e il comune di Vanzaghello, nel tratto finale della

Baffolora-Malpensa. La bretella di Gallarate e prevista come strada extraurbana principale,

con piattaforma di tipo B, composta da 2 carreggiate aciascuna con 2 corsie per senso di

marcia, oltre alla corsia di emergenza aper una larghezza totale di 22,50 m. La variante della

SS341 e progettata invece come strada extraurbana secondaria, con piattaforma di tipo C1,

costituita da una carreggiata singola, con una corsia per senso di marcia, per una larghezza
totale di 10,50 m.

>i s | Btkréento e compreso | k z z i " glig Ardgiamma Quadro per lo sviluppo di

Malpensa, mentre la bretella di Gallarate rientra tra le opere connesse e di contesto gia

finanziate con decreto MIT del 7 dicembre 2020 da realizzare al fine di garantire la
sostenibilita delle Olimpiadi invernali Milano -Cortina 2026. Nel corso del 2022 si é svolta

lagarai i ~ § §pezz®i~k « k g deflesopdrekrelative alla Bretella di Gallarate (224 min + |
completamente finanziata) e i lavori sono stati avviati a novembre 2023.

Benefici

>i s | ®k & fildvgn® ~per garantire la continuita dei flussi provenienti | "z zi * ®~
Pedemontana e diretti a Malpensa, quindi per mettere in relazione z i r aeffoportuale
internazionale con le aree centrali ed orientali lombarde tramite il sistema viabilistico
pedemontano .

Azioni

Occorre prevedere z i »~ q q s ~ 2 {flel drdgdtt® definitivo della variante di Samarate, del
costo stimato di 366 min +. Sono ad oggi disponibili 2,5 { z | per la progettazione . Le
rimanenti somme sono da reperire * z z i s del@nkcdvd Contratto di Programma ANAS.

LIBRO BIANCO SULLE PRIORITA INFRASTRUTTURALI DELLA LOMBARDIA

UNIONCAMERE

m’@;b
LOMBARDIA @,OSQC) UNIONTRASPORTI

\ s /



O
[=)
©
i -’
&)
[®
T
&)
[®)
&)
L
O
)
)
—

Torre dlIsola

isina

Costo
Copertura
Fine lavori

Criticita

Doc. programmazione

o

San‘Martino
Siccomario

’//,,R

Opera
COSTRUZIONE NUOVO PONTE
DELLA BECCA

Villanterio

Verrua Po

- | sP235}
La del
Levrieri

 sP235 ]

Albuzzano
Filighera [sea)
| 5234l
Belgioioso pmzm  Corteolona
e Genzone
Santa
Margherita
[ sse17]
Spessa
Fity
Cascianssa "ePo
 ss617]
{ €70 | Sty I
Cs r
- {sp1o}
Broni cal Donica

7%

Finanziarie/Politiche

Programmagzione provinciale

Rilevanza Stato Macro obiettivo

REGIONALE PROGETTAZIONE ?275>7BM" M/ > " + B@@/ PF
PRELIMINARE V/ MNB >i/ NP/ M@B

Descrizione

Gli attraversamenti del flume Po sono sempre piu complicati per i veicoli merci e soprattutto
per i trasporti eccezionali. A causa della vetusta di diversi suoi ponti, persistono spesso
limitazioni di peso, che portano ad allungamenti dei percorsi molto dispendiosi. Sulla SS
617 Pavia-Broni € ancora operativo il Ponte della Becca, inaugurato nel 1912 e in evidente
stato di degrado, la cui manutenzione e messa in sicurezza richiede ingenti risorse, nonché
difficolta di circolazione per gli utenti. Il ponte in ferro raccoglie la maggior parte del traffico
autostradale i k z24 Totino-PiacenzaBresciaei k z z i Bpa®8eldifetio verso Pavia

Il territorio aspetta da almeno un decennio una nuova infrastruttura di attraversamento del
Po, per riqualificare il sistema della mobilita nella zona sud della regione, in termini
ambientali e di sicurezza. A luglio 2023 é stato approvato dal Consiglio superiore dei lavori
pubblici il progetto di fattibilita tecnico-economica, che pero va adeguato al nuovo codice
degli appalti. Il nuovo ponte dovrebbe essere a cassone, in parte ad arco e in parte a trave,
con 3 campate di luce di 200 metri e un impalcato a sezione variabile. La costruzione, da
avviare dopo le altre due fasi progettuali, dovrebbe richiedere circa 3 anni.

Benefici

Secondo uno studio i k z z i | di Paki® i «astiRche derivano dalla mancata realizzazione
di questa infrastruttura annualmente pari a 42 min + Isono nettamente superiori a quello
i kzzi st8ska® M nuovo ponte alleggerirebbe il passaggio del traffico pesante da
Belgioioso e diminuirebbe i costi di trasporto dell’economia locale; inoltre, diminuendo i
percorsi del traffico pesante, ridurrebbe anche l'inquinamento ambientale . Il ponte della
Becca originario vedrebbe una sua naturale evoluzione come via ciclo-pedonale e come
monumento storicoi k z z i ™ @ ginduistrigle~ q s

Azioni

/ iindispensabile individuare le risorse necessarie sia per il proseguo della progettazione
(definitiva e esecutiva), sia per la costruzione . A tale scopo, i portatori di interesse chiedono
chezi s | p?2 "ver®& ins@it nél huovo Contratto di Programma i k z z i fofché«che
venga individuato un commissario straordinario per velocizzarne z i a@®&tivo .
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A=\ Opera
/_\. POTENZIAMENTO LINEA
JgmmE\R  \/|LANO -SONDRIO -TIRANO

Costo +
Copertura 100 %

Fine lavori 2026

Criticita -

DPCM 8 set 2023 Opere Milano

200 D EEICITITIELIOE Cortina; DPCM Commissariamento

Rilevanza Stato Macro obiettivo
REGIONALE PROGETTAZIONE/ OLIMPIADI
LAVORI IN CORSO MILANO -CORTINA 2026

Descrizione

Il progetto di upgrading della linea Milano-Lecco-Sondrio-Tirano si inquadra nei lavori di

potenziamento della rete dei trasporti lombarda in vista delle Olimpiadi Milano-Cortina

2026 ed ¢ inserito nelle opere essenziali del documento di candidatura di Milano-Cortina.

Sono previsti interventi diffusi di efficientamento delle sedi di incrocio, con ammissione dei

movimenti contemporanei e velocizzazione a 60 km/h degli itinerari ove possibile.

Complessivamente saraaumentata z i ~ p p seilardgalazita @da linea, con la diminuzione

dei ritardi dovuti » z z i k «deiqa&kapdl &livello di linea e di stazione.

In particolare, sono previsti:

- interventi di efficientamento delle sedi di incroci negli impianti di Mandello, Lierna,
Ardenno Masino, S. Pietro Berbenno e Ponte in Valtellina (che si aggiungono alle sede di
incrocio gia attive di Bellano e Dubino) ;

- la soppressione di 18 passaggi a livello nel tratto di linea ferroviaria in affiancamento alla
SS38;

- larealizzazione di sottopassi laddove previsti movimenti contemporanei ;

- interventi diffusi di accessibilita nei principali poli attrattori ;

- Interventi diffusi per migliorare i sistemi di informazione al pubblico con gestione
centralizzata dal CCC (Centro di Controllo Circolazione) di Milano Greco Pirelli.

Oltre questo upgrading infrastrutturale sulla linea sono previsti, e in parte in corso, interventi

di restyling delle stazioni di Lecco, Colico, Morbegno, Sondrio e Tirano.

Benefici

>i s | ®k permettel® ~di migliorare z i » g g k «dk diviersez sta®idni lungo il percorso,
nonché la capacita complessiva della linea e di conseguenza la qualita di servizio fornita agli
abitanti, ai turisti e agli atleti che useranno questa ferrovia nel periodo olimpico e poi

successivamente.

Azioni
Per la parte dei lavori relativa alla soppressione dei passaggi a livelli insistenti sulla SS38 é
stato designato un Commissario ah acta con lo scopo di velocizzarne la realizzazione.
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Opera Rilevanza Stato Macro obiettivo
POTENZIAMENTO GIUSSANO - REGIONALE PROGETTAZIONE/ OLIMPIADI
COLICO (SS 36) LAVORI IN CORSO MILANO -CORTINA 2026

Ardenno

Cemid Descrizione
i@ ot | C("I_'g)" el La principale via per le Olimpiadi 2026, che collega le province di Milano, Monza e Brianza,
o o > = ‘ Lecco e Sondrio, necessita di interventi urgenti di potenziamento e messa in sicurezza,
o o anche a causa dei sostenuti volumi di traffico che quotidianamente si registrano . Il Decreto
o ats Premana Olimpiadi 7 dicembre 2020, e successivi aggiornamenti, individua alcune opere puntuali
= i e S ’m che riguardano la SS36 da realizzare entro ladatai k z z i s { ®vedt®mohdale :
: - Messain sicurezzadella tratta Giussano&Civate: costo stimato 74,4 min +
Ned (@ L Gaihlo - Adeguamento a tre corsie del ponte Manzoni di Lecco, mediante la realizzazione della
Barzio corsia Sud (Lecco-Pescate). costo stimato 35,6 min +
- Potenziamento dello svincolo in localitda Piona: costo stimato 8,2 min +
- Potenziamento dello svincolo in localita Dervio: costo stimato 48,5 min +
- Consolidamento della galleria € ? ~ | J&sk” © €ostcéstimato 55,3 min +
Un ulteriore intervento molto richiesto dal territorio, che andrebbe a completare quelli gia
previsti e finanziati lungo la SS 36, € zi i kq “della| galleria é N*"?P "2 ®s |
i kzziN®®2 " Cittadine ¢l kcgmBne di Lecco, cosi da permettere il passaggio di
merci inflammabili, oggi vietato. Questo intervento si inquadra anche alla luce del nuovo
progetto di riqualificazione del lungo lago di Lecco.

‘arese o524

Como Erba

Malnate Calolziocorte

Gil(ﬁsBz;no lerate S Bergz
~ Benefici

FosE 299 27| + Y®2A®®s Gli |nterver_1t| ipotizzati su guesta |nfra§trqttura v!ablllstlca, che necessariamente risente della

conformazione geografica e del territorio fragile che attraversa, potranno far superare le
forti criticita attuali, migliorandone la fruibilita e il livello di sicurezza e contribuendo inoltre
alla riduzione della congestione e del carico ambientale .
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Copertura 100 % (tratti quantificati)

Fine lavori 2026 —
Azioni

Per velocizzare la realizzazione degli interventi puntuali sopra citati (tutti tranne lo svincolo
di Dervio), il MIT a fine gennaio 2024 ha cambiato il soggetto attuatore, assegnando il loro

Doc. programmazione  Decreto Olimpiadi (alcuni tratti) completamento da SIMICO ad Anas spa.

Criticita Tecniche
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odm\s Opera
'1-\‘ COMPLETAMENTO RADDOPPIO
LINEA MILANO -MORTARA

N cte fondamentale

rete complementare

S— |inea a doppio binario elettrificata
= [in€a a semplice binario elettrificata

Domodossola | 4uens J B8 @» a» @» ¢ jinea a doppio binario non elettrificata
Y 0 Y'Y o linea a semplice binario non elettrificata

Domodossola Oleggio
{wa Bargomanero) O

Vignale'Q
Biella —x

““““““

&2
Alessandria

b=
Alessandria

o) \PAQMA Mo{}izna Bologna

Bologna

Arquata-Genova
La Spezia

Costo 798 ?z| =
Copertura 60 %

Fine lavori -

Criticita Finanziarie

Doc. programmazione CdP RFI 2022-26

Rilevanza Stato Macro obiettivo
REGIONALE PROG. PRELIMINARE/LAVORI IN CONGESTIONE, CONNESSIONE
CORSO INTERNA, ACCESSIBILITA

Descrizione

>i s | ®k @i rakdogpie della linea Milano-Mortara, che si sviluppa prevalentemente a
piano campagna complessivamente per 51 km, si sta realizzando in piu fasi funzionali.

| lavori sulla tratta Milano S. Cristoforo dAlbairate Vermezzo sono stati completati nel
dicembre 2009. E in corso di realizzazione la fermata di Porta Romana (pronta per il 2026),
nelle cui vicinanze sara costruito il Villaggio Olimpico .

Per la tratta Albairate -Abbiategrasso il progetto definitivo prevede la realizzazione di un
nuovo binario in affiancamento rispetto ~ z z i » @® ™ | iz k doBrkptedsiva di circa 5 km,
la soppressione dei passaggi a livello di linea e di stazione attualmente presenti, nonché la
realizzazione di nuovi binari di attestamento nella stazione di Abbiategrasso, al fine di
permettere il potenziamento del servizio suburbano sulla linea. Inizialmente z i s | ® kdel” k
costo complessivo di circa 120 min + lera stato inserito nel PNRR,ma attualmente ne risulta
stralciato. La revisione del progetto ha fatto innalzare i costi a circa 280 miIn, che risultano
ora tutti da reperire.> i s 8§ ~ @usnfa Scad®@nza per questa tratta al 2026 risulta ora non piu
rispettabile .

Anche per la tratta tra Abbiategrasso e Mortara si dovra aspettare oltre il 2026: risulta in
corso la progettazione preliminare, con un costo stimato di 323 min +.

Benefici

Con la realizzazione degli interventi complessivamente previsti nel progetto si raggiunge :
maggiore regolarita della circolazione ferroviaria a seguito i k z z i k z s fliphssaggs a |
livello su strade ad alta intensita di traffico; incremento della capacita della linea; maggiore
flessibilita e affidabilitd del servizio; miglioramento i k z z i N g g&i«k«zszf issz| sERkitn « g
altre modalita di trasporto ; realizzazione di un servizio di trasporto comprensoriale .

Azioni
Il territorio chiede il reperimento dei fondi mancanti, oltre che la semplificazione nelle
procedure affinché non si perda ulteriore tempo per la realizzazione di | i ~ §nkoRko"

sentita e richiesta, che porterebbe un elevato miglioramento del livello di servizio fornito
dalla ferrovia.

S
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Opera
13 /A\ COMPLETAMENTO PEDEMONTANA
LOMBARDA

LECCO

VARESE

TRATTA C

P) RS

Costo 1.259 ?2z] + Y®2"®®kK
Copertura 100 % (tratte B2 e C)

Fine lavori 2027 (tratte B2 e C)

Criticita Politiche/Tecniche/Finanziarie

Accordo di Programma Regione

DOoc. programmazione | o nardia; DEF 2022

Rilevanza Stato Macro obiettivo

REGIONALE PROG. PRELIMINARE/ CONGESTIONE, CONNESSIONE
LAVORI IN CORSO INTERNA, ACCESSIBILITA

Descrizione

Il Sistema Viabilistico Pedemontano Lombardo ha uno sviluppo complessivo di 157 km: un
asse autostradale (67 km) da Cassano Magnago (VA) a Osio Sotto (BG), che collega le
esistenti autostrade A8 Milano -Varese, A9 Milano-Como e A4 Torino-Venezia; le tangenziali

di Como e di Varese (20 km); un sistema di &€ ~ 8 kg?~k| | k @ & k 8 kd? Wabilta z ~g » z
per un totale di 21 interventi e uno sviluppo complessivo di 70 km, al fine di migliorare la
connessione con la rete della viabilita ordinaria, principale e secondaria.

Dal 2015 sono completate e utilizzabili le tratte A e B1 (da Cassano Magnhago a Lentate sul
Seveso) e i primi lotti delle tangenziali di Como e Varese. Per le tratte B2 e C (importo
complessivo di 1.259 min + H Contraente Generale individuato ha consegnato il progetto
esecutivo a settembre 2023, mentre ainizio 2024 ha avviato le attivita preliminari .

Il CIPESShella seduta del 21 marzo 2024, ha espresso il proprio parere per la revisione del
Piano Economico Finanziario (PEF)relativamente alla concessionaria Societa Pedemontana
Lombarda spa per il periodo regolatorio 2024-2028. Il Piano prevede, tra z i N Za®?
realizzazione della tratta D &€ f 2 k cok @&n tracciato di lunghezza ridotta a 8,9 km, in
sostituzione del tracciato di 15,9 km precedentemente previsto; verra quindi realizzata la
variante tra Vimercate e la Tangenziale Est Esterna di Milano in Agrate Brianza, a tre corsie
per senso di marcia e prevalentemente in trincea.

Benefici

Attraverso la realizzazione della Pedemontana Lombarda si intende alleggerire z i »" ® ®
sistema tangenziale di Milano, mediante la realizzazione di un asse esterno alla metropoli
milanese, e integrare la rete della viabilita regionale grazie  z z i s | ®k @ gdiréd|alk sa « ¢
Milano, in un nuovo disegno a maglia ortogonale .

Azioni

Il territorio chiede che siano completate anche le tangenziali di Como e Varese, e utilizzabili
senza pedaggio . Anche alla luce della realizzazione della tratta D & f 2 k Silchéede sia
garantita la realizzazione delle opere complementari (ad esempio per Bergamo TRB®1,
TRBQ®)3 Dorsale i k z z isistemazichd SP183).

LIBRO BIANCO SULLE PRIORITA INFRASTRUTTURALI DELLA LOMBARDIA
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Opera Rilevanza Stato Macro obiettivo
/A\ AUTOSTRADA REGIONALE REGIONALE PROGETTAZIONE CONGESTIONE, CONNESSIONE
BERGAMO-TREVIGLIO DEFINITIVA INTERNA, ACCESSIBILITA

Descrizione

>i s | ®ké&stato |pdizzato per interconnettere il sistema viabilistico pedemontano con la
Brebemi, da qui z i ~ g 2 +PB,s;é anche per fluidificare i collegamenti stradali in direzione
verticale a sud del capoluogo di provincia . E evidente che se la tratta D della Pedemontana
lombarda dovesse subire delle modifiche rispetto al progetto originale (che ne attesta
z i ™ 3%0sid Sotto), anche per questa opera ci sarebbero degli aggiustamenti di raccordo
conz 4.

Il progetto preliminare prevede la costruzione di | i »  ® ~a«®Rcorsie per senso di
marcia oltre a corsia di emergenza, con un sistema free-flow di pedaggiamento .

A marzo 2022 e stato approvato da Regione Lombardia il progetto di fattibilita tecnico -

economica e un finanziamento di 146 min +; il restante importo € coperto da finanza di
progetto . E in corso di redazione la progettazione definitva i kz z i » ~ ®la e »
i kzzi " p Peguird I®Cchferenza di Servizidi competenza regionale perz i ~ §§2a ~ "~/

del progetto definitivo, che si svolgera in concomitanza con la procedura di Valutazione di
Impatto Ambientale di competenza statale e successiva sottoscrizione della convenzione di
concessione.

Benefici
Larealizzazione della tratta autostradale tra Bergamo e Treviglio portera alla scalalocale ad
una velocizzazione degli spostamenti viari tra capoluogo e provincia, in direzione nord -sud,
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Costo 555 ?2z| = mentre allargando lo sguardo verra conferita continuita alla rete delle nuove autostrade
regionali .

Copertura 100 %
Azioni

Fine lavori 2028 Sono stati avviati da parte di Regione Lombardia alcuni tavoli tecnici territoriali con i
Comuni interessati i ~ z z i ~a8 Kife”~ di raccogliere proposte di ottimizzazione e

Criticita Contestata dal territorio/Finanziarie miglioramento di inserimento i k z z i s | p hetocor@edto RrEtoridle esistente.

PRMT: Piano Marshall di Regione Sono state poi coinvolte le organizzazioni professionali agricole, per un confronto su

Doc. programmazione ottimizzazioni progettuali, nonché per definire un Protocollo i i s | i® katetia di espropri .

Lombardia
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Opera Rilevanza Stato Macro obiettivo

REALIZZAZIONE AUTOSTRADA REGIONALE PROGETTAZIONE CONGESTIONE, CONNESSIONE
REGIONALE CREMONA -MANTOVA DEFINITIVA INTERNA, ACCESSIBILITA

Descrizione

> | ~ § prévéde la realizzazione di | i *  ® ~di ®&eyarid Al, con due corsie pil

emergenza per senso di marcia, che colleghera z 21 ~ z z i ™ di CkeM@& con z 22
Nzz i Ndi @atova® Sud, e un tratto comune di 9 km circa con il TIBRE (Corridoio
plurimodale Tirreno-Brennero). Le tratte sono principalmente due: CremonadTlornata e
MarcariadVlantova sud, per complessivi 60 km. Lungo la nuova tratta saranno presenti due
caselli, uno a Cremona e uno a Mantova, nonché otto uscite free flow (gestite con lettura
delle targhe), una stazione di rifornimento per ogni senso di marcia e quattro centri servizi.
Sono coinvolti 15 comuni nella provincia di Cremona ed 8 in quella di Mantova; sono
inoltre previste diverse opere compensative e connesse per meglio inserire z i *  ®~ «
nella rete dei trasporti esistente.

> s | p2 N &stata in@@ta ta’le opere viabilistiche prioritarie della Regione Lombardia:
nel 2021 | k z z i "dglia slefinizione del Piano Marshall di ripresa dopo il Covid questo
ente ha assegnato » z z i ~18%82milioni di euro; il restante importo sara coperto da
finanza di progetto . Il contenzioso avviato dal concessionario e attinente al percorso di
risoluzione della concessione sta rallentando z i diRakquisizione del progetto preliminare
e definitivo da parte di Regione Lombardia. | tempi di realizzazione sono stimati in 5 anni
(uno per gli espropri e quattro per larealizzazione).
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Costo 1.083 ?z| = Benefici
La costruzione di © k « ®i pefirlettera di completare il sistema della rete autostradale
Copertura 100 % regionale, creando condizioni di intermodalita e risolvendo problematiche connesse agli
attraversamenti ferroviari. Sono stati, inoltre, calcolati benefici in termini di risparmio di
Fine lavori 2030 tempo per un valore che supera i 4,5 miliardi di euro.
Criticita Finanziarie Azioni
L - - Serve | i ™ °di edinkolgimento del territorio per descrivere la bonta del progetto e i
Doc. programmazione Esrr':/lbgrgilzno Marshall di Regione benefici che potranno essere realizzati per il territorio .
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Opera
MILANO SMISTAMENTO: UPGRADING
E NUOVO TERMINALE

16 [A\\E

(®)

BRENNERO,

DOMODOSSOLAY Lunlo

\ CHIASSO VILLA OPICINA
GALLARAT BRESCIA VER@NA ~
NOVARA TRIESTE C.M.

/' MILANO

BOSCHETTO | VENEZIA P.M.
" | SMISTAMENTO
MODANR MORTARA | /
0 W NOVI  MARZAGLIA
ORBASSANO | SAN BOVO RAVENNA
GENDVA VILLASELVA
LA SPEZIA RGONA

(C‘Fu_re N.e(works C:omdurs LIVORNO
i interesse per 'ltalia
m— Baltico - Adriatico

Mediterraneo
— Scandinavo-Mediterraneo

Reno - Alpi
Costo 1.239 2z =
Copertura 68 %
Fine lavori 2026
Criticita Tecniche (bonifiche)/Finanziarie

PNRRPNC; CdP RFI 2022-26; DEF

Doc. programmazione .,

Rilevanza Stato Macro obiettivo

INTERNAZIONALE PROG. ESECUTIVA MOBILITA E LOGISTICA SOSTENIBILI
/LAVORI IN CORSO

Descrizione

Per Milano Smistamento (oggi circa 12.000 treni/anno) e prevista la realizzazione di un
nuovo terminal, che sara gestito da TerAlp (Terminal AlpTransit), una societa costituita tra il
Mercitalia Logistics (Gruppo FS) e la societa svizzera Hupac. Questo progetto, come
zi ~{ 8z s gl kigrm®nal di Brescia, pudo contare su un cofinanziamento svizzero
deliberato i ™ z z i Eeplgyateglsi Frasporti (circa 67 milioni di euro).

>i ~f s k@a@dare~questo hub intermodale per facilitare il traffico delle mercitraz i 7@®"
z i /| Catradyerso il territorio elvetico, arrivando per il 2024 ad una potenzialita di 22
coppie di treni al giorno, secondo lo standard europeo .

E previsto che RFIsioccupi i k z z i * ® ®fedndldyicoqeydelle opere di allaccio alla rete
ferroviaria nazionale, per un totale di 22 min +. Nello specifico z i s |s@alo &ttuale e la sua
impiantistica verranno razionalizzati: saranno realizzati due nuovi binari di presa/consegna a
modulo 750 metri; saranno rivisti i collegamenti tra il fascio arrivi e il nuovo terminal TerAlp
e modificati gli apparati centrali che governano tutti gli itinerari con ulteriori adeguamenti di
binari .

Benefici

| benefici derivanti da questo intervento saranno relativi alla capacita, in quanto verra
aumentato il numero di binari attrezzati sia per gli arrivi che per le partenze, e nel contempo
alle prestazioni, € infatti prevista la possibilita di movimentare treni completi fino a 750 metri
di lunghezza tra i binari di arrivo/partenze e i raccordi/terminal .

Il ruolo dei terminal e indispensabile per rilanciare il sistema della logistica e aumentare lo
shift modale delle merci, verso una logistica sempre piu sostenibile .

Azioni

Milano Smistamento € posizionato ~ z z i s | dj 2dueg Bnportanti Corridoi  europei,
Mediterraneo in direzione est-ovest e Mare del Nord aRenodMediterraneo in direzione nord -
sud. In esso gravita il maggior numero di treni merci del bacino milanese. Il rispetto dei
tempi realizzativi programmati risulta molto rilevante per z i k g ~ | di- fute Nl territorio
regionale e non solo.
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Opera
POTENZIAMENTO INFRASTRUTTU -
RALE SCALO MERCI DI BRESCIA

17 =N

BRENNERO,

DOMODOSSOLAW  Yumo

N\ AU VILLA OPICINA
GALLARATE, * l BRESCIA } N
NOVARA | \ TRIESTE C.M.
BOSCHETTO | 7 MILANO VENEZIA P.M.
SMISTAMENTO
MODANg MORTARA |
A NOVI  MARZAGLIA
ORBASSANO | SAN BOVO RAVENNA
GENDOVA VILLASELVA
LA SPEZIA ANCONA
Core Networks Corridors LIVORNO
di interesse per U'ltalia
m— Baltico - Adriatico
Mediterraneo
— Scandinavo-Mediterraneo
Reno - Alpi
Costo 82 Pz =
Copertura 100 %
Fine lavori 2026
Criticita Politiche (Urbanistiche)

Doc. programmazione PNRRPNC; CdP RFI 2022-26

Stato
PROG. ESECUTIVA/
LAVORI IN CORSO

Macro obiettivo
MOBILITA E LOGISTICA SOSTENIBILI

Rilevanza
SOVRAREGIONALE

Descrizione

Per fronteggiare z i s | g 2 Hifrdffico®futuro «  z z ferrowiacitt Torino -Venezia (Corridoio
Mediterraneo della rete TEN-T) é richiesto, tra gli altri, z i s | ® kdf poterjzi@»ento dello
scalo di Brescia (oggi 7.000 treni/anno) . Il progetto, che riguarda z i "~ i? Kk 2 #$ Uodjstica
della stazione di Brescia Est, prevede alcuni interventi propedeutici alle esigenze del futuro
terminal intermodale di competenza di TerAlp (Terminal AlpTransit),come la realizzazione di
nuovi binari, sia di arrivo/partenza che di manovra e sosta, per treni di lunghezza standard
europea. Nello specifico, il progetto di messa a PRG dello scalo di Brescia (denominato
anche Brescia Fascio Merci) prevede i seguenti interventi :

-zi™Mi kg ‘afedul® 750 metri dei binari I-Il Fascio Merci collegati sia lato Milano che
lato Verona/San Zeno;

- la realizzazione di 6 nuovi binari di circolazione, di cui 3 a modulo 750 metri destinati
NzziMN2a g tretl $AIR i@k MiParo; il nuovo dispositivo di armamento permettera
z i ™ 23268 km/h su tali binari sia dalla linea AV/AC che dalla linea storica, attraverso |l
binario di accumulo, * | g r i daaemedulo 750 metri;

- la realizzazione di nuovi binari elettrificati destinati a sosta/ricovero dei locomotori .

Il terminal sarainoltre attrezzato con gru a portale al posto di quelle gommate .

Benefici

| benefici che si possono ipotizzare sono relativi sia alla capacita che alle prestazioni dello
scalo, aumentando sia il numero che il modulo dei binari disponibili per gli arrivi e le
partenze. Si potranno poi velocizzare alcuni itinerari di stazione, grazie alla realizzazione
della nuova asta di manovra a 750 metri e aumento delle possibilita di soste in impianto . |
benefici saranno anche di tipo ambientale. Per la qualita i k z z id&I& sita non e
indifferente un massiccio spostamento di merci dal trasporto sugomma a quello su ferro.

Azioni
Rfi ha lanciato la gara per un primo pacchetto di interventi del valore di 30 milioni di euro,
finanziati anche con i fondi del PNRR I lavori sono stati quindi assegnati a luglio 2023.
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Opera
CENTRO INTERMODALE BERGAMO /
SCALO MERCI FERROVIARIO

+2 Plazzale containoy

: 4 Viabilita ePdrchéggl

23 Centro servizi

Costo 300 ?z]| =
Copertura 100 %

Fine lavori -

Criticita Politica

Doc. programmazione -

Rilevanza Stato Macro obiettivo
REGIONALE PROG. PRELIMINARE MOBILITA E LOGISTICA SOSTENIBILI
Descrizione

| territori intorno alla Brebemi risultano sempre piu a vocazione logistica. In questa
direzione va una proposta arrivata da parte del Gruppo MSC, tra i primi vettori marittimi al
mondo nel trasporto container, per la realizzazione di un nuovo centro intermodale nel
comune di Cortenuova, nella bassa bergamasca.

La proposta riguarda un intervento che punta a costruire | i s | p 2 “per@fsca@f®o di "
merci tra gomma e ferrovia su | i " & kirca 350/400 mila metri quadrati. Il progetto
prevede lungo la linea ferroviaria Milano-Venezia, a cinque chilometri i "z z i » ®-~
Brebemi e vicino * z z i N k &di~CBio- &l ®erio, la costruzione di una stazione con 9 binari
(sfruttando anche quelli preesistenti delle ex acciaierie), | i " @i kcdrico e scarico con
binari dedicati, parcheggi per ospitare i container, un centro servizi (con control room, uffici

e officine) e | i ~rfatlaralistica con un laghetto in prossimita della frazione di Santa Maria
del Sassa

>i s |~ k « @evistt afdsostenuto dai due soci della Cortenuova Freight Station, ossia
MedLog (Gruppo MSC), che ha il 60% della societa, e Vitali spa, che ha il restante 40%,
mentre lo snodo ferroviario sara realizzato da Rfi. Gli enti coinvolti stanno analizzando la
bozza del protocollo i i s | ilatada RFL

Benefici

Per la maggiore sostenibilita del sistema dei trasporti € necessario puntare su infrastrutture
che incentivino lo shift modale dalla gomma al ferro. La proposta di MSC va in questa
direzione, favorendo il trasporto ferroviario che deve diventare sempre piu performante per
essere attrattiva e aumentare il suo peso nel complessivo sistema dei trasporti .

Azioni

Questa proposta sposa le richieste degli imprenditori bergamaschi di disporre sul territorio
di un centro intermodale, anche rispetto alla chiusura dello scalo merci della stazione di
Bergamo.
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Opera Rilevanza Stato Macro obiettivo
CICLOVIA VENTO SOVRAREGIONALE PROG. DEFINITIVA/ MOBILITA E LOGISTICA SOSTENIBILI
(VENEZIA-TORINO) LAVORI IN CORSO

Descrizione

La ciclovia VenTo, lunga complessivamente circa 730 km, colleghera Venezia con Torino,

costeggiando il Po e attraversando quattro regioni del nord Italia e in Lombardia le province

k) di Milano, Pavia, Lodi, Cremona e Mantova (per circa 350 km). Ad oggi solo brevi tratti sono

/ pedalabili in sicurezza: circa la meta necessitano di interventi di modesta entita; un quarto

circa invece di interventi rilevanti. Regione Lombardia negli ultimi due anni ha stanziato

¥\.. g B circa 90 min + per i vari tratti in cui la ciclovia e suddivisa nel territorio lombardo . Nel Piano
Sk T, o I . Generale della Mobilita Ciclistica urbana e extraurbana 2022-2024 sono assegnate ™ z z i s |

Sotg Y, B AN 5~ 7 ciclovia 67,62 min = the arrivano dal PNRRe dal DM n. 517/2018. Per le tratte che corrono

L "~ lungo il Po, la Regione Lombardia ha assegnato ad AIPO (Agenzia Interregionale per il

fiume Po) la progettazione definitiva ed esecutiva e z i k « k g de? laver|, kentre per la

Venezia tratta da Milano a Pavia, che corre lungo l'alzaia del Naviglio Pavese, & il Consorzio Est
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M Ticino Villoresi a progettarla e realizzarla.
Benefici
Il cicloturismo €& un comparto in continua espansione che coinvolge un numero sempre
maggiore di appassionati delle due ruote e che si fonda «  z z ids turlsrho lento.
>i s |~ k « @uscitldvie ®a-ricadute positive per il territorio di tipo turistico, economico,
Costo 91 2z + Ys8ka s storico e culturale; inoltre, incentiva anche i residenti ad usare maggiormente un mezzo
sostenibile quale € la bici. Queste infrastrutture permettono di riscoprire i diversi territori
Copertura 100 % attraversati da un punto di vista paesaggistico e naturalistico, creando valore aggiunto per
, , le strutture ricettive, la ristorazione, z i ~g g 8§¢& h gengrile per tutta la filiera del
Fine lavori 2026 tUrsSmMo..
Criticita . Azioni
Legge di Stabilita 2016; Piano > 1 s | @clotia" dispone di una progettazione di fattibilita tecnica ed economica. Per il
Marshall di Regione Lombardia; Piano  finanziamento completo, previsto di 182 min + b i bisogno che diversi Enti, locali e centrali,
Doc. programmazione  Generale della Mobilita Ciclistica predispongano risorse e procedure per far si che questa importante infrastruttura possa
urbana e extraurbana 2022 -2024: essere fruita in bici o a piedi (alcuni tratti sono cammini) il prima possibile e in piena
PNRRPNC sicurezza.

< Y
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Decreto MIT 7 aprile 2022
Doc. programmazione Programma di interventi relativi al
sistema idroviario padano

Opera
COMPLETAMENTO E RILANCIO
O NAVIGAZIONE INTERNA
©
| N
£ (8 ~
q) s’ , e
U i X E i Voo
D :
O
&) :
-
O
m Costo 59 ?z| =
EI) Copertura 100 %
Fine lavori 2029
Criticita -

Rilevanza Stato Macro obiettivo
SOVRAREGIONALE VIA/ MOBILITA E LOGISTICA SOSTENIBILI
PROG. ESECUTIVA

Descrizione

Ad oggi nella pianura padana si riscontrano difficolta di navigabilita « z z i dacéente ~

parte del Corridoio Mediterraneo a causa di alcuni ponti bassi sul canale Tartaro-

Canalbianco e di bassi fondali del fiume Po. Dal punto di vista i kzzi i kq

infrastrutturale, occorre riprendere manutenzione straordinaria e lavori incompiuti per

giungere alla rimozione dei colli di bottiglia ancora esistenti, al fine di garantire maggiori

portate e tiranti d'aria.

La Regione Lombardia ha approvato a luglio 2023 lo stanziamento di 58,96 milioni + per

migliorare la navigabilita di specifiche tratte del sistema idroviario padano -veneto. Si tratta

di risorse ministeriali derivanti da un accordo con il MIT. Le risorse sono destinate per:

- la sistemazione a corrente libera i k z z i di magka-del Po da Piacenza a Foce Mincio.
Awvio lavori previsto nel 2025 con fine stimata entro il 2029. Costo + 58.000.000

- il miglioramento della navigabilita lungo il canale FisserodTartaroaCanalbianco (Canale
Mantova Adriatico) . Avvio lavori nel 2023 e fine lavori nel 2024 . Costo + 966.667

Il soggetto attuatore dei progetti € AlPo - Agenzia Interregionale per il flume Po.

Benefici

Per una transizione green, per alleggerire congestione e inquinamento € necessario trovare
alternative piu sostenibili al trasporto delle merci su strada, almeno oltre una determinata
distanza. Il potenziamento del trasporto idroviario delle merci puo aiutare nella creazione di
guesto bilancio piu virtuoso e sostenibile nel sistema dei trasporti. Sitratta di una modalita
di trasporto che garantisce minori emissioni inquinanti, un alto livello di sicurezza ed é
particolarmente adatta alla movimentazione delle merci pesanti e pericolose, nonché per i
trasporti eccezionali.

Azioni

Occorre non trascurare le necessarie integrazioni modali, da prevedere anche dal punto di
vista turistico, collegando i bacini lacuali e fluviali e gli approdi turistici sui fiumi e i canali
navigabili con le piste ciclabili esistenti o in fase di realizzazione (es. Ciclovia VENTO,
Venezia-Torino).

S
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Evoluzione della
strategia italiana
per la Banda
Ultralarga (BUL)

® Premessa

® Lastrategia italiana per la BUL

—
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PREMESSA

Le reti a Banda Ultralarga (BUL) sono | i s | p @ " irdBpens@bie pet imprese, pubblica amministrazione e cittadini. Le
prestazioni in termini di velocita e di qualita della connessione che z i  ®#kchiedé aumenta nel tempo in maniera proporzionale
alla crescita dei bisogni di comunicazione, conseguenza della trasformazione digitale della societa e delle imprese. Tuttavia, la
realizzazione di tali reti comporta tempi lunghi ed ingenti investimenti che per un operatore privato sono sostenibili solo nelle

cosiddette «aree di mercato».

Al fine di evitare una discriminazione delle imprese e dei cittadini sulla base i k z z idi*résidénza, la Commissione europea ha
definito gli obiettivi di copertura e prestazioni della rete fissa e della rete mobile, aumentati nel corso degli anni in relazione alle
nuove esigenze di comunicazione, condivisi da tutti gli Stati membri e che quindi impegnano i singoli Stati a sviluppare strategie,
piani, normative per supportare direttamente o indirettamente gli interventi anche nelle «aree a fallimento di mercato».

I % Ul =2 1Gbit's |l % Ul 2100Mbit/s [l % Ul = 30 Mbit/s

Nel corso degli anni, anche il Governo italiano ha sviluppato
e rivisto la propria strategia per lo sviluppo della BUL: ora
z i ~f s&ddgamntire una connettivita ad almeno 1 Gigabit
a tutte le famiglie e una copertura 5G nelle zone abitate (in
linea con gli obiettivi al 2030 della Commissione europea).

100%

80%

60%
40%
- Hseiaitine,
0%

Fonte: Infratel, marzo 2024

Al 2021, il 74% delle unita immobiliari (Ul) della regione
Lombardia risulta essere servito ad una velocita di almeno
30Mbit/s . In particolare, il 50% delle Ul e servito ad almeno
100 Mbit/s, mentre il 36% ad almeno 1 Gbit/s.

Copertura reti fisse al 2021

Abruzzo
Basllicata
Bolzano
Calabria
Campania
Emilia
Romagna
Friuli
Venezia Giulia
Lazio
Liguria
Lombardia
Marche
Maolise
Piemonte
Puglia
Sardegna
Sicilia
Toscana
Trento
Umbria
Valle d'Aosta
Veneto
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PREMESSA

Attualmente, sono in corso gli interventi avviati a seguito delle seguenti strategie:
A 2015 -Piano Aree Bianche
A 2021 - Strategia italiana per la BUL «Verso la Gigabit Society»
A 2023 - Strategia italiana per la BUL 2023 -2026 .

Al 2026 siprevede per laregione Lombardia la seguente ripartizione delle coperture di RETIFISSEdelle unita immobiliari :
A il 64,0% delle unita immobiliari sara servito da operatori privati con reti in grado di assicurare una velocita di almeno 1Gbit/s;
A il 26,0% ¢ interessato dall'intervento di infrastrutturazione pubblico | k z z i ~dél Pian® BUL Aree Bianche;

A il 10,0% sarainteressato dal piano ltalia a 1 Giga, attuato da Infratel Italia| k z z i "d¢l PNR®~

Alla stessa data siprevede per il territorio lombardo la seguente ripartizione della copertura di RETIMOBILI :
A il 87,0% del territorio saracoperto da reti mobili in grado di assicurare una velocita di download di almeno 30Mbit/s ;
A il 10,6% del territorio saracoperto da reti mobili in grado di assicurare una velocita di download tra 2 e 30Mbit/s ;

A il restante 2,4% del territorio risultera privo di copertura .

S
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LA STRATEGIA ITALIANA PER LA BUL2015

Il piano di cablaggio delle aree bianche e stato attivato dalla Strategia 2015 che prevedeva, tra le altre azioni, la realizzazione e

gestione di ~ | i s | p 2 " eh® tima@e®di proprieta pubblica, nelle cosiddette «aree bianche» da parte di un concessionario
selezionato attraverso bando di gara.>i ~ f s HelaRsfrategia € portare Internet veloce (almeno 30 Mbit/s in download) a circa 9,6
min di Unita Immobiliari (circa 14,3 min di abitanti) nelle aree cosiddette a «fallimento di mercato» in 7.632 comuni e una
connettivita over 100 Mbit/s alle sedi della PA e alle aree industriali ricadenti in tali aree.>i * gqgs i & gviehutapéerkl,6
miliardi di euro, rispetto ad una basei i " i ®8 miliardi, al concessionario Open Fiber .

| lavori previsti , che comprendono la realizzazione di infrastrutture per abilitare servizi over 100 Mbit/s (FTTH)per z8B8% delle unita
immobiliari e over 30 Mbit/s (FWA) per il rimanente 17%, avrebbero dovuto concludersi nel 2020, ma sono ancora in corso.

) ) _ o . _ _ Territorio N° comuni con Ul in N° Ul'in

A sequito di una serie di difficolta, alcune delle quali operative ol commercializzazione commercializzazione
(per es. la dilatazione dei tempi per z i ~ ® ® k |dei peknjessie la  Bergamo 207 207.194
mancanza di manodopera), si prevede la chiusura dei lavori Brescia 133 134.149
entro il 2024 . Como 108 113.133
Cremona 106 95.005
. Lecco 63 60.788
Secondo z i  zdate {lisponibile (dicembre 2023),in Lombardia i  Lodi 50 39.779
servizi sono gia disponibili in 1.116 comuni (su un totale interessati  Mantova 59 87.901
di 1.516) con 1.094.443 unita immobiliari commercializzabili, ma Miano _ 84 78.042
. .. . .. cn - e 0 Monza e della Brianza 42 49.692
| servizi attivati riguardano solo 57.738 unita immobiliari (5%), o - 127 22 669
evidenziando un livello di «take-up» del servizio di connettivita | sondrio a4 60.827
ancora molto basso. Varese 93 95.264
Lombardia 1.116 1.094.443

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Infratel , dicembre 2023
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LA STRATEGIA ITALIANA PER LA BUL2021

La «Strategia italiana per la Banda Ultralarga aVerso la Gigabit Society» di fatto anticipa z i ~ f s édu®@s diportare la connettivita
a 1 Gbit/s su tutto il territorio nazionale al 2026.

Sicompone di 7 piani/interventi , di cui 2 gia in corso dalla precedente Strategia del 2015 (Piano aree bianche e Piano voucher) e 5
nuovi piani, approvati dal Consiglio dei Ministri il 29 aprile 2021 ed inseriti nel PNRR (risorse previste Y 6,7 MIld + kche agiscono a
completamento dei piani di sviluppo delle proprie infrastrutture dichiarati dagli operatori di telecomunicazioni nelle «aree a
fallimento di mercato».

| 5 nuovi piani (risorse PNRR):
A Piano ltalia 1 Giga
A Piano ltalia 5G backhauling
A Piano ltalia 5G densificazione
A Piano Scuola connessa
A Piano Sanita connessa.

Infratel ha predisposto, indetto e aggiudicato i bandi per tutti e cinque i nuovi piani permettendo cosi z i » “déi davori che
dovranno necessariamente concludersi - pena la perdita delle risorse - entro il 30 giugno 2026.

E stato aggiudicato il 75 % dei fondi per poco pit di 5 miliardi di euro, in gran parte concentrati nei Piani ltalia 1 Giga e ltalia 5G.

A questi piani, come nella precedente strategia, € associato un percorso di semplificazione dei processi autorizzativi per velocizzare
la diffusione delle infrastrutture sul territorio e di aggiornamento della normativa che riconoscano le infrastrutture ad altissima
velocita, fisse e mobili, come strategiche .

Nelle pagine seguenti viene illustrato lo stato di attuazione dei nuovi Piani Italia 1 Giga e Italia 5G (backhauling e densificazione)
dove si concentrano le maggiori risorse previste dal PNRR (rispettivamente 3,9 MIld +e2 Mld + b

S
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BUL 2021 aPIANO ITALIA 1GIGA (PNRR)

Il Piano «ltalia a 1 Giga» si pone z i ~f s Hi&®sré eonnettivita ad

almeno 1 Gbit/s in download e 200 Mbit/s in upload alle unita

immobiliari coperte da una rete con velocita di connessione in download

inferiore a 300 Mbit/s . Il numero totale di civici oggetto | kzzi s| @&k 2~ k| ®~
Italia sono oltre 6 milioni, di cui il 5,8% in Lombardia . >i ~8 ka8 "®~2Kk
aggiudicatario in Lombardia e Open Fiber.

. N° civici o :
Territorio . N° comuni
a bando di gara

Bergamo 41577 199 In Lombardia il Piano Italia a 'x
Er— 27 223 157 1 Giga interessa 397.008 | ;
Como 31.484 119 civici da bando, distribuiti in , WL
Cremona 20.918 47 1.132 comuni. Attuglmente 3 % 4
[ T - nella  regione  risultano s 1%
Lodi 12.827 37 81.069 cviet = 1N A o CARAD D

lavorazione (20%) in 307 S :
Mantova 16.043 ol comuni e 24.480 CiviCi iV
Milano 72.353 111 connessi (6%) in 76
'I;)Ar(i):rf;ae della 36.840 50 comuni.
Pavia 48.492 130 p
Sl sl 5 e Gigi o _ Percentuale di attivazione
varese 59.615 L | e— -

d Fonte: Infratel febbraio 2024
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BUL 2021 aPIANO ITALIA 5G BACKHAULING (PNRR)

Il Piano «ltalia 5G Backhauling » € finalizzato a rilegare in fibra ottica 11.095
siti radiomobili esistenti in Italia, di cui il 7,9% in Lombardia .

>dperatore aggiudicatario € Tim su tutto il territorio nazionale (valore
contributo 725,1 milioni di euro).

in Lombardia, il piano

prevede il rilegamento in

Bergamo _ _ : v
Como 55 35 radiomobili  distribuiti  in
Cremona 38 21 461 comuni.
Lecco 29 18 Attualmente  in  regione
Lodi 13 12 risultano 114 nuovi
Mantova 37 25 collegamenti di
Milano 200 65 backhauling in lavorazione
Monza e della Brianza 57 28 (13%) e _ 341 nUOV!
- 86 a4 collegamenti di
Sondrio 33 21 backhauling realizzati (39%).
Varese 73 44 ( i . SITIY Percentuale di attivazione
alia 5G - Backhauling 2
LOMBARDIA 879 461 L ‘ -
@ 341 totale siti realizzati R 0% 100%
@ 114 totale siti in lavorazione " o
Ay
4 Fonte: Infratel febbraio 2024
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BUL 2021 aPIANO ITALIA 5G DENSIFICAZIONE (PNRR)

Il Piano «ltalia 5G Densificazione» prevede la realizzazione di nuovi siti
radiomobili in 1.385 aree del Paese corrispondenti a circa 16 mila pixel® al
fine di garantire la velocita ad almeno 150 Mbit/s in downlink e 30
Mbit/s in uplink , in aree in cui non e presente, né lo sara nei prossimi
cinque anni, alcuna rete idonea a fornire connettivita a 30 Mbit/s in
condizioni di punta del traffico. >dperatore aggiudicatario e INWIT in RTI
con TIM e Vodafone su tutto il territorio nazionale (valore contributo 345,7
milioni di euro).

Nuovi siti
Provincia (lavorazione e N° comuni I koA e Vs :
SEEZZELD) Attualmente in regione e e NI g T
Bergamo S 39 Lombardia risultano 22 Z - s o O G 2 a%s
Bl L e nuove stazioni radio DA AL O
gomo g 28 base in lavorazione e Bt et ’F‘ 7
remona ! 23 nuove stazioni radio </ L EACASL RS ' 3 -
Lecco 0 15 base realizzate NS Y D XS LPIBA )
Lodi 5 15 ' e ey I, . - AR |
Mantova 0 10 ™ d - ‘ ol N» ’
Milano 2 12 p 4 4% _ , =3,
Monza e della Brianza 4 5 Italia 5G - Densificazione g7 P fual . .
Pavia 10 33 ® 23 totale siti attivati ercentuale diat w
Sondrio 0 1 @ 22 totale siti in lavorazione . .
Varese 3 24 P 0% 100%

Fonte: Infratel febbraio 2024
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LA STRATEGIA ITALIANA PER LA BUL2023

Per i piani precedentemente descritti - Progetto Aree Bianche (Strategia 2015), Piani PNRRreti ultraveloci BUL e 5G (Strategia 2021) -
sono state rilevate alcune criticita con impatti sulle tempistiche previste per la realizzazione che ne hanno rallentato la messa in
campo. Questo ha portato alla definizione di una nuova Strategia Nazionale (Strategia italiana per la Banda Ultra Larga 2023 -
2026 ), illustrata e condivisa nel Consiglio dei ministri del 7 agosto 2023, frutto della consultazione con gli operatori di settore e del
lavoro del Comitato Interministeriale per la Transizione Digitale (CITD) presieduto dal Sottosegretario Alessio Butti, che intende
contribuire alla digitalizzazione del sistema Paese, anche attraverso il rilancio del settore Telco, per rispondere alle necessita e
bisogni di cittadini -utenti ed imprese, supportando z i ~ pel&ddbr@gafida di connettivita e serviziinnovativi.

La nuova Strategia e articolata partendo da 3 macro -obiettivi , per passare poi a declinare 4 principi guida e arrivare quindi a
definire 4 aree di intervento .

Macro -obiettivi

A Rilanciare il settore delle telecomunicazioni

A Completare i piani pubblici in corso e definire la loro evoluzione

A Favorire la diffusione di reti di nuova generazione e servizi innovativi
Principi guida

A Sostenere ciclo offerta/domanda di innovazione

A Neutralita tecnologica e complementarita tra servizi mobili e fissi

A Scalabilita e sostenibilita delle soluzioni compatibili con esigenze ambientali (transizione verde)
A Riduzione del digital divide tra aree metropolitane ed aree periferiche e rurali.

—_—
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LA STRATEGIA ITALIANA PER LA BUL2023

Aree di intervento

A Interventi trasversali , che intendono favorire z i s |si8ténfa Felco

A Interventi per lo sviluppo della connettivita fissa, che mirano a favorire lo sviluppo e z i ~ i ~ Ydle~ihflastrutture e della
connettivita fissa

A Interventi per lo sviluppo della connettivita mobile , che mirano a favorire lo sviluppo e z i ~ i ~ tlefle~ihfrestrutture e della
connettivita mobile di nuova generazione

A Interventi a sostegno della domanda , che mirano afavorire z i ~ i ~ 8efla~cpnkettivita fissae mobile di nuova generazione da
partei kzzi ®k]| °~»

Ogni area di intervento e articolata in cluster che raggruppano i vari interventi previsti: in totale si hanno 25 interventi , con
zi s | i s defle’risorsé reviste e delle responsabilita, raggruppati in 10 cluster .

Il totale delle risorse previste ammonta a 2,8 miliardi di euro,la maggior parte delle quali (2,4 miliardi di euro) gia potenzialmente
disponibili da varie fonti di finanziamento (quali, per esempio, PNRR,Piano Nazionale Complementare, fondi strutturali, fondi di
sviluppo e coesione, risorse inerenti alla transizione green e alla sostenibilita ambientale e risorse relative al potenziamento delle reti
transeuropee), mentre vanno reperiti ulteriori 400 milioni di euro.

> i ~2 s %efpotal® ke coerente con gli obiettivi del PNRR,ma anche aquello i k z z i Ne@daturaz k

Per quanto riguarda la Governance, la Segreteria tecnico-amministrativa del CITD svolgera | i * ®® sréga®ebcoordinamento
della Strategia nel suo complesso, ivi inclusa la valutazione di eventuali criticita ez i s { 8 z k { kdi ®ddificke~d sknergie tra i vari
interventi, mentre ciascuna Amministrazione titolare degli interventi prevedera | i ~ ®p®rsil'meniRdraggio della loro attuazione.

E prevista la presentazione di uno stato di avanzamento dei vari interventi/misure ogni 60 giorni .
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LA STRATEGIA ITALIANA PER LA BUL2023

AREA INTERVENTI
TRASVERSALI

/ANormativa, regolamentazione e incremento capacita

Dettaglio economico delle A;Sf?@g)ﬁ@;~:{Lkiz:Ai; E‘Aézzi‘l‘pftz{%ésﬁfﬁ L2
aree di intervento e dei AIN"§8§~2®~ §k2a s|par«® @@ 2k «®2A®kgsgr
relativi cluster della nuova ATl =t resslk s «k®®-Fk YAAR {z] =P
Strategla BUL AREA INTERVENTI PER LO SVILUPPO A~

AAA {z|

DELLE RETI FISSE

ADomanda qualificata della PA &Sviluppo delle reti in

STRATEGIA . settori prioritari (455 min + b

2023 -2026
AREA INTERVENTI PER LO SVILUPPO

DELLE RETI MOBILI

Aree di intervento
e relativi cluster

o1 ¢ %l A

ADomanda qualificata della PA &Sviluppo reti 5G di
| "~~~ qgqk|]k&a”r°s~| k k «k?“ s°%s s||~""®s s
APiattaforme e basi dati informative (1,5 min <)

AREA INTERVENTI A
SOSTEGNO DELLA DOMANDA
A+~{ | sg”r°s~| k k «k|«sfszsoonrog~|k Y¢¥

AN®S{~z~ "zzi"i~°s~|sk ikzz" *Q> Y¢ %% {z

¢ ¢ Y { z

Fonte: CITD, agosto 2023
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Considerazioni
finali

® Le dinamiche in atto

® !l contributo del sistema camerale

—_—
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LE DINAMICHE IN ATTO

La Lombardia € una regione i ™ z z i k g fdrte-,{spesdso definita «locomotiva del Paese»,la cui ricchezza prodotta
contribuisce al valore nazionale per un quarto. Questo territorio rientra a pieno titolo tra le macroaree piu sviluppate del
continente, con un settore manifatturiero che sta dimostrando capacita adattive e resistenza anche in un quadro
internazionale in progressivo peggioramento .

> | ~ « « delRsisterfia economico lombardo é fatta prevalentemente da piccole e medie imprese , largamente distribuite
sul territorio, che hanno a disposizione importanti infrastrutture di trasporto sia puntuali che di rete. Grazie alla sua
posizione e il suo attraversamento di tre Corridoi della rete TEN-T, due per i collegamenti nord-sud del continente
(Scandinavo-Mediterraneo e Reno-Alpi) e uno per quelli est-ovest (Corridoio Mediterraneo), la Lombardia e destinata a
svolgere una funzione rilevante a livello di logistica internazionale, di crocevia e luogo di snodo di molti itinerari a carattere

europeo . Larete al suo interno € perd caratterizzatada | i s | @Gkngnda*di mobilita e | i k z éohgesBahe nelle aree
urbane, che non sempre riesce a soddisfare con un buon livello di servizio le richieste di mobilita e logistica di cittadini e
imprese .

Molte imprese lombarde sono rivolte al commercio estero Y z i k fh@baria® rappresenta il 26% di quello nazionale): &
quindi evidente che z i k g ~ | della getyione sia molto influenzata dalle dinamiche in atto sul fronte internazionale .
> | N ® ®itudzibne geopolitica mondiale , fatta di tensioni commerciali e sanzioni, di instabilita politica e conflitti, puo
avere impatti significativi sul settore della logistica, molto sviluppato in regione, che deve essere in grado di adattarsi
rapidamente alle dinamiche in corso per garantire la continuita e l'efficienza delle catene di approvvigionamento .

S
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LE DINAMICHE IN ATTO

| collegamenti versoz i / ~ 3soep@tiuito se stradali, sono fortemente condizionati dalla barriera fisica rappresentata dalle
Alpi. Le criticita attuali che i valichi alpini stanno facendo registrare impongono costi aggiuntivi alle imprese italiane, con
aumenti dei tempi di viaggio, necessita di un numero maggiore di autisti, etc. Ad oggi di fatto si registrano due chiusure,
una totale (valico del Frejus) e una parziale (valico del Gottardo), nonché forti limitazioni di passaggio imposte i *z z i "  «
(sui due valichi del Brennero e del Tarvisio). Sistima uno scenario che vede il costo della logistica salire del 25%, le imprese
che esportano essere meno competitive e un possibile aumento del costo dei prodotti finali. Tenendo conto che solo i due
valichi svizzeridel Sempione e del Gottardo hanno una prevalenza di traffico ferroviario, mentre rispetto al totale di tutta la
barriera alpina, che vale oltre 180 milioni di tonnellate, il 70% del traffico avviene su strada, € evidente che anche questo

puo incidere sulla competitivita delle imprese lombarde .

>80% dei circa 24 miliardi affidati a Rete Ferroviaria Italiana dal PNRREé gia in fase realizzativa. In tutto il Paese sono attivi
oltre 4 mila cantieri, tra nuove opere e manutenzione delle linee esistenti. Questo pone evidentemente una problematica
di gestione dei tanti lavori in corso, soprattutto sulle linee ferroviarie, ma non solo, e di una conciliazione necessaria,
anche se non semplice, tra cantieri e circolazione dei treni merci e passeggeri .

>i k~ knpr@iale che accendera i riflettori sul nostro Paese,le Olimpiadi Milano Cortina 2026 , € sempre piu vicino. La
sua organizzazione € impegnativa e necessita della collaborazione dei tanti soggetti coinvolti sul territorio . Sitratta di un
evento molto intenso, in quanto distribuito sul territorio (due regioni e due province autonome) e con durata molto breve.
Rilevante sara il lascito (legacy) di questo evento, non solo in termini di infrastrutture e di impiantistica, ma anche di
promozione del territorio a livello turistico. Milano Cortina generera per ogni euro investito un ritorno tre volte superiore :
gli investimenti in corso di 1,5 miliardi genereranno 4,5 miliardi di valore aggiunto .

S
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IL CONTRIBUTO DEL SISTEMA CAMERALE

In tale contesto, il sistema camerale lombardo, con in testa Unioncamere Lombardia, vuole contribuire allo sviluppo della
rete di trasporto e logistica della regione , in accordo con le imprese territoriali che rappresenta e le istituzioni locali e
centrali che programmano e finanziano la nuova infrastrutturazione, nonché la manutenzione i kz zi k « s « ®k | ®Kk

Il Programma Infrastrutture , promosso e finanziato da Unioncamere italiana e messo in atto in regione da Unioncamere
Lombardia, ha permesso lo sviluppo di differenti attivita volte alla conoscenza delle dinamiche in atto sotto diversi
aspetti , dalla logistica dei magazzini presenti in regione, alle potenzialita di crescita della mobilita elettrica per i cittadini, |
turisti e in vistai k z z i kolinkpica® del 2026, alle opere prioritarie per il mondo economico lombardo per svolgere
questo ruolo di cerniera del Paeseverso z i / ~ 2cenf “srodo dei traffici tra Mediterraneo e Continente . La conoscenza
risulta infatti di primaria importanza per affrontare in maniera concreta e puntuale le sfide che derivano dalla situazione
attuale.

Il Libro Bianco delle priorita del mondo economico lombardo é fondato « z z i " 8i8Ik asapltp sdelle scelte condivise,
della necessita di interventi derivanti da una visione allargata verso il Mediterraneo e i mercati internazionali . Le opere in
esso indicate forniscono utili indicazioni programmatiche e derivano i * z z i di®@&8nucs c®fronto con il territorio, dai
tavoli di incontro e concertazione, alle indagini diffuse, che permettono il coinvolgimento di un numero ampio di imprese.

La novita di questa edizione del Libro bianco € consistita nel monitoraggio delle 20 opere individuate | k z z i k ided © s
2022, oltre che nello stilare una short list di opere «indifferibili », di ampio respiro, su cui si chiede alle istituzioni
preposte di intervenire in maniera decisa e tempestiva, per rimuovere le criticita presenti, per recuperare le risorse
necessarie, per superare i conflitti con i territori, per velocizzare le procedure burocratiche, che troppo spesso
rappresentano un freno alla infrastrutturazione del nostro Paese.
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IL CONTRIBUTO DEL SISTEMA CAMERALE
LE 8 OPERE INDIFFERIBILI

Completamento Pedemontana lombarda

Potenziamento linea ferroviaria Gallarate -
Rho

SS 341 Gallaratese - Collegamento
Samarate-Vanzaghello (accessibilita
stradale MXP)

Quadruplicamento linea ferroviaria
Milano -Pavia-Voghera-Tortona

N ¢ N ( N (

Fonte: elaborazione Uniontrasporti

(Potenziamento linea ferroviaria Milano -

Priorita di livello 1

LSondrio Tirano

{Potenziamento Giussano -Colico (SS 36)

Realizzazione autostrada regionale

Bergamo -Treviglio (Interconnessione
Pedemontana -Brebemi IPB)

ALERT* Bassaintensita \L Media intensita . Alta intensita

infrastrutturale e tecnologico; nuovo

(Milano Smistamento: upgrading
Lterminale
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IL CONTRIBUTO DEL SISTEMA CAMERALE

Il processo di trasformazione infrastrutturale e logistica nel nostro Paese risulta da sempre molto rallentato , in primis per
vincoli finanziari, ma anche per una burocrazia lenta che porta ritardi nei processi decisionali, una pianificazione spesso
inadeguata, un ritardo nell'adozione di tecnologie innovative.

Ad oggi, in Lombardia le risorse del PNRRinsieme a quelle messe a disposizione dalla Regione, possono fare la differenza e
invertire la rotta, in termini di traguardi raggiunti . Partire da una visione comune e condivisa tra i portatori di interesse, con
uno sguardo i i s | «ché&kvlda oltre i confini regionali, puo rappresentare un importante punto di partenza.

Il sistema camerale , come collante tra mondo economico e enti di governo regionale e centrale e facilitatore dei processi di
confronto, puo contribuire allo sviluppo di un'infrastruttura di trasporto efficiente e di alta qualita, capace di facilitare lo
spostamento agevole ed efficace delle persone e delle merci

In questa annualita, € stato rafforzato il rapporto tra Unioncamere e Regione Lombardia , andando a condividere le finalita
del progetto, la scelta degli approfondimenti e gli output finali. @k z z i ~i{ K ’&BCeordo per lo sviluppo economico e la
competitivita del sistema lombardo tra Regione Lombardia e Sistema Camerale lombardo» € stato individuato un filone
comune di intenti, a valere sul Pilastro 4 - Lombardia Terra di Impresa e di Lavoro, | k z z i "s{rdtegid® ~Attrattivita, per
centrare z i ~f s #r&®eWiso di «Costruire una rete piu competitiva e sostenibile per le merci».> i ~ f s ko®@nhg e wAfatti lo
sviluppo di una rete di trasporto e logistica integrata, competitiva e condivisa da sistema produttivo e cittadini, mantenuta in
efficienza, sicura e sempre piu sostenibile . Gli sforzi dovranno esseretesi™ z z i s | g k Hi®sdi & frasperfokecosostenibili,
come la ferrovia, il mare e le idrovie, e piu in generale verso l'intermodalita e una digitalizzazione sempre piu spinta delle
operazioni .
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Report realizzato da Unioncamere Lombardia

UNIONCAMERE
LOMBARDIA

Camere di commercio lombarde

con il supporto tecnico scientifico di
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